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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. INTRODUCCIO

Aquest document és fruit de I'avaluacié conjunta de I’Ajuntament d’lgualada, la Diputacié de Barcelona i
'empresa consultora Eurogeotécnica i 'empresa consultora Epim d’aquelles propostes d’actuacié que
sorgeixen de la diagnosi i que sén executables per I'’Ajuntament.

Es proposen les seglients actuacions a realitzar

Actuacions del PMU Igualada

Mobilitat a peu
P1.1 Pacificacio del transit amb la creacié de noves zones de carrers 30

P1.2 Conversi6 a plataforma Unica de diferents trams de carrer, dins els ambits 30.
P1.3 Completar els eixos de vianants Est-Oest.

P1.4 Ampliacié de voreres, adequacié de passos de vianants existents i construccié de nous
passos de vianants.

P1.5 Millora de I'accessibilitat entre el barri Montserrat i el Poligon industrial Les Comes.
P1.6 Pacificacié Pont Velli c/ de Sant Ignasi
P1.7 Proposta de millora de I'accessibilitat i la mobilitat a I'entorn del institut Badia i Margarit.

P1.8 Transformacié de I'Av. Barcelona , com a consequeéencia de la implantacié del nou
centre comercial (Bon Preu-Esclat).

P1.9 Millora integral d’infraestructures del Poligon Industrial Les Comes
P1.10 Transformacio integral Av. Catalunya

P1.11 Millora de la cruilla carrer Balmes-Av. Gaudi- Sor Rita Mercader i Joan Maragall
Mobilitat en bicicleta

P2.1 Creaci6 d’'una xarxa per a la bicicleta.

P2.2 Consolidacio de noves zones 30.

P2.3 Pla de senyalitzacio d'itineraris.

P2.4 Aparcaments segurs per a bicicletes.

P2.5 Millorar el registre de bicicletes per tal d’evitar robatoris

P2.6 Prova pilot de creaci6é de “ciclocarrers”.

Mobilitat en transport public

P3.1 Millora de I'entorn i accessibilitat de les parades de transport public.

P3.2 Creaci6 d’'una parada doble a I'Av. Catalunya (Hospital)

P3.3 Estudi d’horaris de la linia LTM .

P3.4 Estudis de viabilitat de diferents propostes sobre la organitzacio actual per tal de
millorar el servei actual del transport public.

P3.5 Posada en marxa de transport a la demanda al Poligon industrial les Comes
Mobilitat en vehicle privat motoritzat
P4.1 Nova jerarquitzacio viaria

P4.2 Re-ordenacio viaria de I'eix Cardenal Vives — Misericordia adaptat al nou accés Ronda
Sud

P4.3 Transformacio Av. Catalunya com a consequencia de la implantacio del nou comercial
(Bon Preu-Esclat)

P4.4 Millora integral d’infraestructures del poligon industrial les Comes
P4.5 Prolongacié Ronda del Rec en sentit Vilanova
P4.6 Potenciacio de I'Eix Gaudi- Balmes i pacificacié de la xarxa viaria interior

P4.7 Estudi per a la millora de la funcionalitat de la cruilla carrer Balmes- Av. Gaudi- Sor Rita
Mercader i Joan Maragall

P4.8 Pacificacié Pont Vell
P4.9 Transformacio integral N-1I entre el carrer Lleida i 'Av. Manresa

P4.10 Estudi per a la millora de lI'accessibilitat i la mobilitat a I'entorn de linstitut Badia i
Margarit

P4.11 Estudi per millorar la funcionalitat de la cruilla Av. Caresmar — Av. de Montserrat — av.
Pau Casals — Av. de Vilanova — C. Badalona (rotonda Mirasol)

P4.12 Estudi per a la transformacio integral del Passeig Mossén Jacint Verdaguer

P4.13 Implantacié d’'una rotonda a l'avda. Europa amb el ¢/ Dinamarca, juntament amb un
pas semaforitzatzat a I'avda Europa amb el cami de " Can Roca"

P4.14 Pla d’accés als poligons industrials

P4.15 Creacio d'una zona de baixes emissions

P4.16. Projecte de soterrament de I'estacié de FGC i re-ordenacio de I'espai viari
Aparcament

P5.1 Re-distribucié de places d’aparcament zona 30

P5.2 Fomentar I'Us dels aparcaments fora calcada

P5.3 Senyalitzacié variable d’ocupacié dels aparcaments

P5.4 Creaci6 de dues zones tarifaries de la zona blava



DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P5.5 Re-ordenaci6 de I'aparcament entorn la nova residéncia universitaria i accés Sud
Ronda

P5.6 Ampliaci6 zona taronja

P5.7 Minimitzar els estacionaments indeguts

P5.8 Garantir I'estacionament fora calcada en els nous desenvolupaments urbanistics
P5.9 Reserves per a motos

P5.10 Reserves de sol per aparcament dissuasius al perimetre de la ciutat

Seguretat viaria

P6.1 Aplicacio de les mesures recollides a I'actualitzacié del Pla de Seguretat Viaria Local
P6.2 Estudi camins escolars

P6.3 Estudi mobilitat amb perspectiva de génere

Actuacions ambientals

P7.1 Mesura i control periddic de la contaminacié acustica i atmosférica.

P7.2 Promoure I'Gs de vehicles més ecologics en la flota de vehicles municipals.

P7.3 Promoure I'Gis de la bicicleta eléctrica.

P7.4. Pla estratégic de la mobilitat eléctrica

Promocié, educacio6 i sensibilitzacio per I'is de modes sostenibles.

P8.1 Foment de la mobilitat a peu i en bicicleta.

P8.2 Foment de la mobilitat en transport public.

P8.3 Foment de la intermodalitat entre el cotxe, la bicicleta i el transport public.

P8.4 Foment de I's del cotxe compartit.

Cada actuaci6 triada segueix un o més d’'un dels objectius establerts en el present Pla de Mobilitat
Urbana seguint les seves prioritats vers el municipi. Aquests objectius son:

1 Fomentar I'equitat social mitjancant el dret universal a la mobilitat

5 Reduif Ifa preséncia de transit rodat al cen_tre_del mu_nicipi, amb la creac_ip_de diverses
estrategies relacionades amb 'aparcament i la jerarquitzacié de la xarxa viaria

3 Fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

4 Guanyar espai public per a les persones i espai de relacié

5 Disminuir els nivells de contaminaci6 atmosférica i acustica provocats pel transit

(disminuir I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

6 Reduir I'accidentalitat millorant la seguretat viaria

7 Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada

8 Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacié i de residents

9 Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)

Tanmateix, el desenvolupament de les actuacions seleccionades es poden agrupar en ambits
d’actuacio:

Mobilitat a peu.

Mobilitat en bicicleta.

Mobilitat en transport public.

Mobilitat en vehicle privat motoritzat.

Aparcament.

Seguretat viaria.

Actuacions ambientals.

Promocidé, educacié i sensibilitzacié per I'is de modes sostenibles.

Cada actuacié consta d'una fitxa detallada on s’anomenen els objectius establerts, el titol de
I'actuacid, una descripcid, es relaciona amb els ambits d’actuacié, es diu la seva zona d’actuacio, la
fase d’execucio, es fa una estimacio del cost i si n’hi ha es diu possibles fonts de financament i
s'estableix un indicador d’avaluaci6 de la proposta.

De cada actuacio s’ha estudiat la seva viabilitat tenint en compte I'estat del municipi i avaluant les
millores que hi puguin existir. Aixi, cada actuacio s’integra dins d’'un programa d’actuacions amb tres
horitzons temporals.

A continuaci6 es pot veure el programa d’execucié per termini i actuacié amb cost economic estimat:
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de I'espai viari

Pressupost
Termini
Total
Linia Codi Actuacio Cost Curt Mig Llarg
P11 Pacificacié del transit amb la creacié de noves zones de 48.000 € 18.000 € 18.000 € 12.000 €
carrers 30
P1.2 Clonversp a Plataforma Unica de diferents trams de carrer, 478.000 € 160.000 € 160.000 € 158.000 €
dins els ambits 30
P1.3 Completar els eixos de vianants Est-Oest Sense cost associat
P14 AnA1pI|aC|oA de vorerels,, adequacio de passos de vianants 740.000 € 210.000 € 210000 320.000 €
existents i construccié de nous passos de vianants
Millora de 'accessibilitat entre el barri Montserrat i el
P15 Poligon industrial Les Comes 82.000€ 82.000€
Mobilitat a peu P1.6 Pacificacié Pont Velli c/ de Sant Ignasi 0€ Sense cost associat 1.298.000 €
P1.7 Proposta de millora de I'accessibilitat i la mobilitat a 0e Sense cost associat
' I'entorn del institut Badia i Margarit
P18 Trlansforma(l:[o de I'Av. Barcelona , cqm a consequéncia de 0e Sense cost associat
la implantacié del nou centre comercial (Bon Preu-Esclat)
P1.9 Millora integral d'infraestructures del Poligon Industrial Les 0€ Sense cost associat
Comes
P1.10 |[Transformacio integral Av. Catalunya 0€ Sense cost associat
Millora de la cruilla carrer Balmes-Av. Gaudi- Sor Rita )
PL11 Mercader i Joan Maragall o€ Sense cost associat
P2.1 Creaci6 d’una xarxa per a la bicicleta 375.000 € 175.000 € 100.000 € 100.000 €
P2.2 [Consolidaci6 de noves zones 30 0€ Sense cost associat
Mobilitat en P2.3 |Pla de senyalitzacio ditineraris per a bicicletes. 4.000 € 4.000 € 527.000 €
bicicleta P2.4 |Aparcaments segurs per a bicicletes als equipaments. 148.000 € 90.000 € 58.000 €
P2.5 Millorar el registre de bicicletes per evitar robatoris 0€ Sense cost associat
P2.6 Prova Pilot de creaci6 de “ciclocarrers” 0€ Sense cost associat
P31 Millora de I,enltorn i accessibilitat de les parades de 110.000 € 30.000 € 30.000 € 50.000 €
transport public
P3.2 |Creaci6 d’una parada doble a I'Av. Cataluntya ('Hospital ) 6.000 € 6.000 €
Mobilitat en P3.3 |Estudi d’horaris de la linia LTM 4.500 € 4.500 €
transport ' st orans defafinia ) ’ 138.500 €
public Estudis de viabilitat de diferents propostes sobre la
P3.4 |organitzacié actual per tal de millorar el servei actual del 18.000 € 18.000 €
transport public
P35 Eosadg en marxa de transport a la demanda al Poligon o€ Sense cost associat
industrial les Comes.
P4.1 Nova jerarquitzacid viaria de la ciutat 0€ Sense cost associat
Re-ordenaci6 viaria de I'eix Cardenal Vives — Misericordia
P42 adaptat al nou accés Ronda Sud. 75.000¢€ 75.000 €
Transformaci6é Av. Catalunya com a conseqtiéncia de la
pP4.3 implantacié del nou comercial (Bon Preu-Esclat 150.000 € 150.000 €
P44 Millora integral d'infraestructures del poligon industrial les 7.291.000 € 7.291.000 €
Comes
P45 Prolongacié Ronda del Rec en sentit Vilanova 348.000 € 348.000 €
P46 Potenciacié de I'Eix Gau_c‘h—. B_almgs i pacificacio de la xarxa 21.000 € 21.000 €
viaria interior
Estudi per a la millorar de la funcionalitat de la cruilla
P4.7 carrer Balmes- Av. Gaudi- Sor Rita Mercader i Joan 15.000 € 15.000 €
Maragall
P4.8 Pacificacié Pont Vell 5.000 € 5.000 €
P49 Transformaci6 integral N-Il entre el carrer Lleida i I'Av. 300.000 € 300.000 €
Mobilitat en : Manresa : : 8.631.000 €
vehicle privat Estudi per a la millora de I'accessibilitat a I'entorn de U
I'institut Badia i Margarit, el barri de Sant Crist i la cruilla
P4.10 Av. Caresmar — Av. de Montserrat — av. Pau Casals — Av. 12.000€ 12.000€
de Vilanova — C. Badalona
Estudi per millorar la funcionalitat de la cruilla Av.
P4.11 Caresmar — Av. de Montserrat — av. Pau Casals — Av. de 20.000 € 20.000 €
Vilanova — C. Badalona (rotonda Mirasol)
Estudi per a la transformaci6 integral del Passeig Mossen
P4.12 Jacint Verdaguer 20.000 € 20.000 €
Implantacié d’una rotonda a I'avda. Europa amb el ¢/
P4.13 | Dinamarca, juntament amb un pas semaforitzatzat a I'avda 250.000 € 250.000 €
Europa amb el cami de " Can Roca"
P4.14 Pla d'accés als poligons industrials 12.000 € 12.000 €
P4.15 Creaci6 d’'una zona de baixes emissions 100.000 € 100.000 €
P4.16 Projecte de soterrament de I'estaci6é de FGC i re-ordenacié 12.000 € 12.000 €

P5.1 Re-distribucié de places d’aparcament zona 30 Costos associats a la zona 30 vianants
P5.2 Fomentar I's dels aparcaments fora calgada Sense cost associat
P5.3 S I 6 variable d 6 del Molt variable en funcié dels aparcaments associats
. enya itzacio variable ocupacio dels aparcaments i disponibilitat econdmica municipal
P5.4 |Creacié de dues zones tarifaries de la zona blava Sense cost associat
Aparcaments 5.000 €
P5.6  [Ampliacié zona taronja 1.000 € 500 € 500 €
P5.7  [Minimitzar els estacionaments indeguts Sense cost associat
P5.8 Garantir I'estacionament lfo'ra calgada en els nous Sense cost associat
desenvolupaments urbanistics
P5.9 Reserves per a motos Sense cost associat
Reserves de sol per aparcament dissuasius al perimetre .
P5.10 de la ciutat Sense cost associat
Aplicacié de les mesures recollides a I'actualitzaci6 del Pla
Seguretat P6.1 de Seguretat Viaria Local 10.000 € 10.000 €
. 40.000 €
viaria P6.2  |Estudi camins escolars 30.000 € 10.000 € 10.000 € 10.000 €
Mesura i control periodic de la contaminacié acustica i
P7.1 L 13.500 € 4.500 € 4.500 € 4.500 €
atmosférica
Promoure I'Gs de vehicles més ecoldgics en la flota de
Actuacions P7.2 vehicles municipals 60.000€ 30.000€ 30.000€
biental 104.500 €
ambientals P7.3  |Promoure I'is de la bicicleta eléctrica 21.000 € 7.000 € 7.000 € 7.000 €
P7.4 Pla de mobilitat del vehicle eléctric 10.000 € 10.000 €
Promocid, P8.1 [Foment de la mobilitat a peu i en bicicleta 8.500 € 8.500 €
educacio | F del bili abli 8.500 € 8.500 €
sensibilitzacié P8.2 oment de la mobilitat en transport pablic. . X 25000 €
per I's de P8.3 Foment de !a {ntermodalltat entre el cotxe, la bicicleta i el 8.500 € 8.500 €
modes transport public
sostenibles P8.4 |Foment de I'iis del cotxe compartit 7.500 € 7.500 €
10.777.000 € 1.171.500 € 1.653.000 € 7.952.500 € 10.777.000 €
Taula 1. Cost economic de les actuacions segons objectius i horitzons temporals d’execucions. (Font: Elaboracio

propia).

Si s’avalua per grans linies, els costos economics son:
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Mobilitat a peu 1.298.000 €

Mobilitat en bicicleta 527.000 €

Mobilitat en transport pablic | 138.500 €

Mobilitat en vehicle privat motoritzat 8.631.000 €

Aparcament | 5.000 €

Seguretat viaria | 40.000 €

Actuacions ambientals | 104.500 €

Promocid, educacio i sensibilitzacio per I'is de modes

sostenibles 33.000 €
-€ 2.000.000 € 4.000.000 € 6.000.000€ 8.000.000€ 10.000.000 €
Taula 2. Cost economic de les linies dels objectius del Pla. (Font: Elaboracié propia).
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2. FITXE_S D’ACTUACIO 4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
2.1. Mobilitat a peu
Varies 48.000 €
1. Ambit d’actuacio P1.2
Mobilitat a peu i seguretat viaria
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
2. Objectius
Curt, Mig Alta Ajuntament de Igualada
1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa la creacié de tres zones 30 a la zona urbana amb I'objectiu de crear un ambit on els
vianants es puguin desplacar en un entorn més amable, tranquil i segur.

La delimitaci6 de les zones 30 comporta la creaci6 de portes d’entrada amb senyalitzacio
especifica, on la velocitat maxima permesa és de 30 km/h. Aquesta limitacié de la velocitat exigeix
la implantacié d’'uns elements fisics que informin els conductors de les caracteristiques especials
de la zona, evitin la indisciplina viaria i convidin a practicar una conduccié adequada a la velocitat
planificada. En concret es proposen tres zones a banda i banda del Passeig Mossén Cinto
Verdaguer i tres carrers propers a aquestes zones. Les zones delimitades corresponen a les zones
definides pels carrers: Avda de Balmes , Rambla de Sant Ferran i carrer de Santa Caterina;
Carretera de Manresa, Avda. Barcelona i ¢/ d’'Odena; c/ de la Soledat, ¢/ Cardenal Vives i ¢/ de
Sant Carles i la Rambla de Sant Isidre. Els carrers 30 son: Verge de la Pietat, Pau Muntades i
Masquefa.

‘Seccid tipus 2
Carrl de circulacid de 3.5 mi
voreres gampisda 1.5m

‘ AMBIT 2 !
$7,,| Fase Il -193 places (turismes)

z) -

Actuacis sense determinar (Veure seccions tous) (3787 m)

Platatorma Gnica (1,640 m)

AMBIT 1
Fase | -2 places (turismes)

- -5 places (motos)

¥ Fase Il: -78 places (unsmes)

......

AMBIT 3
Fasa | .38 places {turismas)
FaselI: -1 places (motas)

Av. Nostra Senyora
de la Pietat i 1:8:500 C/ Masquefa 1:3500| |Cl/ Pau Muntades 1:5.000

12



DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripcio de I'actuacio

Igualada disposa d'una xarxa de vials de
plataforma Unica, la qual confereix als vianants
prioritat de pas en tot el vial per sobre dels
vehicles motoritzats, que en el seu conjunt
conforma una illa de vianants al centre del
municipi.

Amb la voluntat de completar aquesta illa de
vianants, i dins dels ambits de zona 30, s’han
definit uns vials de plataforma Unica que donen
continuitat a diversos eixos de vianants.

Degut a les caracteristiques fisiques d’aquests
vials, estrets i amb voreres amb amplades no
accessibles, i amb la voluntat de permetre que
els vianants puguin gaudir d'un entorn segur
pels desplacaments a peu.

El PMUS proposa la creacio6 de plataforma unica
en els seglents carrers:

4. Zona d’actuacio

5. Documentacio grafica de referéncia

P2.1

6. Fase 7. Prioritat

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

- C/Odena (Pg. Verdaguer-Rambla)

- C/ Sant Carles (Odena- St. Josep)

- C/ Cervantes

- ¢/ dela Salutiun tram del ¢/ Odena
- ¢/ de Sant Josep

- ¢/ Antoni Franch

- ¢/ Mila i Fontanals

- Rambla Sant Isidre

8. Cost (€)

478.000 €

9. Responsable

2.5 Passos vianants adaptats

10. Possibles fonts de finangament
Diputaci6é de Barcelona

Ajuntament

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants

2.4 Passos vianants senyalitzats

13
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Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu, Mobilitat en bicicleta i Seguretat viaria
2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

3. Descripcié de I'actuacio

Les diferents actuacions proposades pel PMUS permeten millorar la xarxa dels itineraris per a
vianants, unint diferents Pl N l O N

punts atractors i/o

generadors de mobilitat del
municipi, com son els
centres  educatius, llars
d’'infants, ajuntament, zones
comercials, parades de
transport public, etc.
Afavorint la connexié Est-
Oest de la ciutat.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi. Cost previst a les propostes anteriors.

5. Documentacio grafica de referéncia

P1.1

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, Mig i Llarg Alta Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants
2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa I'ampliacié de certes voreres amb
amplades utils no accessibles. L’amplada
minima proposada és d'1,5 metres, pero
s'entén que en zones urbanes ja consolidades
pot ser que no es pugui arribar a una amplada
com la proposada. En aquests casos, caldra
aconseguir l'amplada maxima possible en
funcié de cada seccio dels vials.

El desenvolupament d'aquestes actuacions
suposa la reducci6 de [Il'espai actualment
dedicat a vehicles (calcada i zones
d’aparcament). Aixi doncs, en els casos en que
impliqui la reduccié de sentits de circulacié,
I'eixamplament o la construccié de la vorera
caldra fer-se una vegada s’executi el canvi de
sentit del vial.

Es proposa fer accessible tots aquells passos
de vianants existents actualment perd que no
compleixen amb el Codi d’Accessibilitat. Es
proposa crear nous passos de vianants a les
interseccions on actualment no n’hi ha,
construint-los de manera que compleixin amb
els requeriments establerts en el Codi
d’Accessibilitat.

4. Zona d’actuaci6
Municipi

5. Documentacio grafica de referéncia

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

Es proposa la creacié de 38 passos de vianants
nous , l'arranjament de 7 guals a un costat ,
I'arranjament de 56 guals als dos costats i 581
metres d’eixamplament de voreres

La resta d'actuacions recollides en el PMUS es
desenvoluparan en el propera revisié del pla.

8. Cost (€)

740.000€

Diputaci6 de Barcelona

Ajuntament

2.1
2.2
2.4
2.5

Prioritat per a vianants
Déficit per a vianants
Passos vianants senyalitzats

Passos vianants adaptats

10. Possibles fonts de financament
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P1.3
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt, Mig i Llarg Alta Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacio de la proposta




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa millorar la connectivitat entre el
barri Montserrat i el P.l Les comes, minimitzant
I'efecte barrera nord-sud que fa la N-lla en la
seva vessant est. En aquesta actuacié es
proposa fer el projecte de la passera de
vianants sobre la carretera.

4. Zona d’actuacio
Pl Les Comes/barri Montserrat

5. Documentacio grafica de referéncia
P1.3

6. Fase 7. Prioritat
Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de financament
Diputaci6 de Barcelona

Ajuntament

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

Les Comes

s

Barri
Montserrat

8. Cost (€)

32.000€

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants
2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa pacificar el Pont Vell i el ¢/ Sant
Ignasi per tal de que esdevingui un vial que
permeti unir diferents equipaments municipals
amb zones pacificades del municipi i que
permeti la connexi6 a peu i/o bicicleta

Actualment es disposa d’unes voreres estretes.
Es proposa que aquest nou accés sigui
destinat principalment per una mobilitat tova,
es a dir per al vianant i la bicicleta. La
configuracié que ha de tenir la nova seccid
s’hauria d’analitzar en un estudi d’alternatives.

4. Zona d’actuacio

Tota la zona urbana del municipi.

5. Documentacio grafica de referéncia
P1.3

6. Fase 7. Prioritat
Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de finangament
Diputacié de Barcelona

Ajuntament

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

8. Cost (€)

Recollit a la proposta 4.7 de vehicle privat

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants
2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripci6 de I'actuacio

La ubicacio dels passos de vianants a I'entorn
de [linstitut, la sortida a demanda dels
autobusos de l'estacio en direccié a la C-244
aixi com la cruilla Bisbe Perell6- Av. Montserrat
sense semaforitzar sén elements que s’han
d’analitzar en conjunt per determinar un nou
disseny de configuracié viaria en aquest sector
per tal de millorar per una banda la seguretat
dels propis usuaris de la via (conductors i
vianants) com facilitar la fluidesa del transit

4. Zona d’actuacio

Tota la zona urbana del municipi.

5. Documentacio grafica de referéncia
P1.3

6. Fase 7. Prioritat
Curt, Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de financament
Diputaci6 de Barcelona

Ajuntament

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

'

=

e

8. Cost (€)

Recollit a les propostes de vehicle privat

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta

2.1
2.2
2.4
2.5

Prioritat per a vianants
Déficit per a vianants
Passos vianants senyalitzats

Passos vianants adaptats
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DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu i Seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripcié de I'actuacio

Hi ha previst la construcci6 d'un centre
comercial (Bon Preu-Esclat) amb un sostre
edificat de 18.693,87 m? a lilla formada pels
carrers Sant Josep, Av. Mestre Muntaner,
Lleida i Av. Barcelona. Es preveu que en dia
laborable es generin al voltant de 3.200
viatges en vehicle privat i 4.400 en dissabte.

Per millorar I'accessibilitat al centre comercial
(entrades i sortides) es proposa la
implantacié d’'un pas de vianants semaforitzat
a la rotonda amb el carrer Lleida per permetre
la connectivitat entre els dos costats de I'Av.
Barcelona. Alhora amb la creacié de la nova
rotonda (c/ Sant Josep) es millorara la
connectivitat a peu a costat i costat de la N-II

4. Zona d’actuacio

Av. Barcelona

5. Documentacio grafica de referéncia
P1.3

6. Fase 7. Prioritat

Curt, Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de finangament
Diputaci6 de Barcelona

Ajuntament

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

Nous passos de vianants creats a la
nova rotonda.

Nou accés peatonal. Cruilla
““ NIl i Av Mestre Muntaner

8. Cost (€)

Recollit a les propostes de vehicle privat

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Deéficit per a vianants
2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P1.9 Millora integral d’infraestructures del Poligon Industrial Les Comes

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Seguretat viaria

2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

3. Descripcio de I'actuacio

La major part dels vials es van construir als anys 70, i per tant no respon a les necessitats de la
mobilitat i els usos actuals. Amb els anys alguns vials s’han acabat deteriorant, donant un aspecte
no adequat a l'espai urba i en altres s’han anat fent actuacions de pavimentacié, ocupacio i
tractament dels espais amb resultats diversos, perd normalment desendrecats i sense una relacio

coherent.

Les propostes de mobilitat s’engloben dins de la millora integral d’infraestructures del poligon
industrial les Comes i té per objectiu la urbanitzacio integral, que engloba diversos aspectes de
I'espai public. Des del punt de vista de la mobilitat tova la proposta engloba la millora de les
voreres i la creacidé d'una xarxa ciclable en tot el poligon que millorara l'accessibilitat i la

connectivitat a la part nord de I'Av. Catalunya.

P.I. Les Comes

5. Documentacio grafica de referéncia
P1.3

6. Fase 7. Prioritat
Curt, Mig i Llarg Mitjana
10. Possibles fonts de finangcament
Diputaci6 de Barcelona

Ajuntament

Recollit a la proposta 4.3 de vehicle privat

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Deficit per a vianants

2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)
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DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Seguretat viaria

2. Objectius

3. Descripcié de I'actuacio

L'Av. Catalunya genera un efecte barrera
entre els dos costats del municipi provocant la
discontinuitat dels itineraris a peu i en
bicicleta. Aix0 es deu principalment a les
caracteristiques de disseny de la via (manca
de passos de vianants, discontinuitat de
voreres, amplada de la cal¢ada, laterals...)
com de l'estat d’alguns trams deteriorats aixi
com les altes intensitats que suporta (11.000
a 18.000 vehicles/dia). A més, hi ha un
diferent tractament de les seccions segons
trams donant la sensaci6 d'un espai
desestructurat.

Per aquest motiu es proposa la transformacio
integral de I'Av. Catalunya tenint en compte
un disseny molt més acord a les vies urbanes.
La seccié entre facanes permet el pas dels
vehicles aixi com un carril bici i voreres
amples.

4. Zona d’actuacié

Tota la zona urbana del municipi.

5. Documentacio grafica de referéncia
P1.3

6. Fase 7. Prioritat
Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de finangament
Diputacié de Barcelona

Ajuntament

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

La secci6 destinada al vehicle privat sera de 2
carrils de circulacié per sentit. El lateral situat a la
vessant sud desapareixera i en canvi a la vessant
nord, hi haura un lateral amb carril

d’estacionament entre [I'Av. Manresa i ['Av.
Balmes.
* Toom cores dou Mosresd. Ay IBalmes o = oy ramer ioslh Ae BMfrR & ca”
T S DRI B PR p W R BT L e N
TS PR B (05 Se DF VLS00 J A S INaly AR W
T T EEL

8. Cost (€)

Recollit a les propostes de vehicle privat

9. Responsable

Ajuntament de lgualada

11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants

2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Seguretat viaria
2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants

3. Descripci6 de I'actuacio

La cruilla carrer Balmes- Av. Gaudi- Sor Rita Mercader i Joan Maragall és el principal node de
distribucio del transit del sector oest de la ciutat. S’articula a partir de dues cruilles que funcionen
com una rotonda (Av. Gaudi- Sor Rita Mercader i Av. Gaudi- Balmes- Joan Maragall)

El moviment Balmes (sentit descendent) — Joan Maragall (sentit est) és un dels principals itineraris
en aquest punt: els vehicles han de realitzar el canvi de direccié a la cruilla amb el carrer Rita
Mercader per fer el canvi de direccio.

L'objectiu és racionalitzar la interseccié amb uns requeriments funcionals que permetin per una
banda millorar la seguretat viaria i per I'altre millorar el flux de circulacié a les interseccions i reduir
el temps de recorregut d’alguns itineraris. Alhora i amb la reconfiguracié de la cruilla estudia la
possibilitat d’integrar Il'itinerari ciclable com a segregat enlloc de per damunt de la vorera actual per

Proposta

tal de minimitzar la conflictivitat vianant-ciclista.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tota la zona urbana del municipi. Cost recollit a les propostes de vehicle privat

5. Documentacio grafica de referéncia

22

P1.3
6. Fase 7. Prioritat
Curt, Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de finangcament
Diputacié de Barcelona

Ajuntament

9. Responsable
Ajuntament de lgualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

21
2.2
2.4
2.5

Prioritat per a vianants
Deficit per a vianants
Passos vianants senyalitzats

Passos vianants adaptats




DOC Il Propostes d’'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta
2. Objectius
1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat de les bicicletes .

2. Fomentar I'Us racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

8. Millorar la seguretat viaria.

3. Descripci6 de 'actuacio s it s
Creaci6 d’una xarxa de vies segregades per a la bicicleta : B s, o T
— RGeS Puligons indusirali
——— Enerans on cakada Toimunals de banipad
e Avinguda de Catalunya- B223 . cigichbtin
e Avinguda de Barcelona. s o N
¢ Avinguda de Pau Casals- c/ del Carrilet Zones pacicaes e Ty
¢ Avinguda d’Europa- C37z
e C/del Cami Ral — B222 4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
e Carretera de Valls-Pont Gran-C/ Sant Ignasi
e Xarxa P.l Les Comes Municipi 375.000
o Eix Nord-Sud per la carretera de Manresa

5. Documentacio grafica de referéncia
Per completar la xarxa es proposen uns vials preferents on la bicicleta compartira la calcada amb el

vehicle i faran de connectors amb la xarxa segregada prevista (C/ Comarca, Ronda de Fatima, Av. P2

Dr Pasteur, C/ Odena i C/Dr. Pujades.

La mobilitat amb pipiclleta"es complementara amb l'actuacié 22 i 2.6, no oblidany que a tota Ia‘resta 6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

e e et B o O # YOS (€ QAR 18| o g iLarg v Auntament e gutada
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Diputaci6 de Barcelona 3.1 Xarxa per a bicicletes

Mancomunitat de la Conca d’Odena 3.2 Xarxa ciclable

3.3 Aparcaments per a bicicletes

Ajuntament
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta
2. Objectius
1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

2. Fomentar I's racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

8. Millorar la seguretat viaria.

3. Descripci6 de l'actuacio

Aquesta actuacio esta contemplada a la proposta de mobilitat a peu on és duen a terme la conversio a
plataforma Unica de diversos vials i I'establiment de noves Zones 30 on és pacifica el transit i ja queda
prevista 'ampliacié de la xarxa de convivéncia vehicle-ciclista en calgada.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (£€)

Municipi Cost inclos les propostes de mobilitat a peu
5. Documentacio grafica de referéncia

P2

24

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, Mig i Llarg Alta Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Diputacié de Barcelona 3.1 Xarxa per a bicicletes

Mancomunitat de la Conca d’Odena 3.2 Xarxa ciclable

3.3 Aparcaments per a bicicletes

Ajuntament




DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta

2. Objectius

3. Descripci6 de I'actuacio

recorregut.

4. Zona d’actuacié
Tots els nuclis urbans municipals

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n2
6. Fase 7. Prioritat
Curt i Mig Alta

10. Possibles fonts de finangament
Diputacié de Barcelona.

Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament

Es proposa elaborar un Pla de senyalitzacié per a bicicletes pels
recorreguts municipals interns i de connexié amb la via Blava i Anella
Verda , indicant el recorregut i temps de desplacaments cap als
equipaments i punts d’interes , aixi com d’aquells punts d’interés fora de la
trama urbana (fonts, etc.), i pels recorreguts intermunicipals, indicant
distancies cap a municipis propers o accés a camins de mig i llarg

3. Fomentar I''s de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

5. Disminuir els nivells de contaminaciéo atmosférica i aclstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)

8. Cost (€)

4.000€

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable

3.3 Aparcaments per a bicicletes
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta
2. Objectius
3. Fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa que els equipaments del municipi disposin
d’aparcament per a bicicletes com a norma general.
L'aparcament, en la mesura del possible sera interior
per tal d’augmentar la seva seguretat, pero sind caldra
col-locar un aparcament de minim 10 places i maxim 20
(en funcié de les necessitats) a I'entrada per a vianants
del equipament.

Es proposa la instal-laci6 de dos aparcaments de 20
places a I'estaci6 de FGC i a I'estaci6 de Bus del tipus
bici-box, aixi com aparcaments tipus bici-box en llocs de
la ciutat amb comercg o zones d’oci per a afavorir I'Us de la bicicleta en aquests entorns.

Es proposa la creacié d'aparcaments segurs en els aparcaments soterrats de la ciutat.
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Equipaments municipals 148.000 €

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.N 2

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Alta Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta
Diputacié de Barcelona. 3.1 Xarxa per a bicicletes

Mancomunitat de la Conca d’Odena. 3.2 Xarxa ciclable

3.3 Aparcaments per a bicicletes

Ajuntament
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DOC Il Propostes d’'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta
2. Objectius
3. Fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

5. Disminuir els nivells de contaminacid atmosférica i aculstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa millorar el registre de les bicicletes per
la posterior inclusi6 de les seves dades
d’identificaci®6 en un arxiu informatic, incloent les
dades del propietari. A través d’aquest registre, que
és voluntari, es pretén aconseguir un primer efecte
dissuasori del robatori i si finalment es produeix el
furt, la posada en marxa de mecanismes de
deteccio, identificacié i devoluci6 de vehicles
recuperats. Per poder realitzar el registre, la
bicicleta ha de disposar d'un numero identificatiu
gue pot ser: el nimero de bastidor (numero
identificatiu de la bicicleta que surt de fabrica i que
normalment es troba sota el pedalier).

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Equipaments municipals Sense cost

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt Alta Ajuntament de Igualada

Mancomunitat de la Conca d’Odena
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Sense indicador

27



DOC Il Propostes d'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta
2. Objectius
3. Fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acdstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)

3. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa Implantar un sistema

_—

per afavorir que bicis, ginys |
eléctrics monopersonals i cotxes |
comparteixin espai de manera i
segura, i deixin les voreres als y I
vianants. L'actuacié esta 1. o
condicionada a la consolidacié de :""“*.-
les actuacions P1i P2 [ G
1 /s
=
B H
19,
I
o
L_‘----:‘-%;_------
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Equipaments municipals Sense cost
5. Documentacio grafica de referéncia
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt Alta Ajuntament de Igualada
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Sense indicador
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DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

2.3. Mobilitat en transport public

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport puablic

2. Objectius

3. Descripcié de I'actuacio

Per tal de fomentar la utilitzaci6 del
transport public cal millorar
I'accessibilitat de les parades de bus
urba del municipi.

Actualment, totes les parades situades
en vials amb reserva per a aparcament
en calcada, disposen d'una zona
reservada per a la parada del bus. Tot i
aixi, existeixen diferents elements
urbans a les voreres o vehicles mal
estacionats a la zona reservada per a la
parada que dificulten la pujada o baixada
dels wusuaris del transport public en
condicions accessibles i de seguretat
viaria.

Aixi doncs, el PMUS proposa instal-la
plataformes prefabricades
d’embarcament a totes aquestes zones
reservades per a l'estacionament, de
manera que el vehicle parara a la
mateixa calgcada. Indicar que les
operacions de baixada i pujada del
vehicle es realitzen en escassos segons
sempre que les condicions
d’accessibilitat  dels usuaris son
correctes. Aixi doncs el transit no se’n
ressentira.

4. Zona d’actuacio
Parades de bus urba del municipi.
5. Documentacio grafica de referencia

P3.2

3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, public i privat.

En total es preveu instal-lar 32 noves plataformes, 26
arranjament de guals que donen accés a les parades ,
una reubicacié de parada , per tal de millorar la seva
situacio i la proposta d’'una nova parada a la linia LTM a
I'’Avinguda d’Angel Guimera .

8. Cost (€)

110.000€

Curt, Mig i Llarg Alta

10. Possibles fonts de financament

Diputaci6 de Barcelona.
Generalitat de Catalunya

Ajuntament

Ajuntament de Igualada
11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta
4.1 Adaptacié a PMR autobusos

4.9 Parades amb marquesina

6. Fase 7. Prioritat
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public

2. Objectius

3. Descripcié de I'actuacio

Actualment a la parada de I'Hospital tenen l'inici
de recorregut dues linies la LClila LTV, es la
parada de final de recorregut de la Linia LC2 i es
una parada mes dels recorregut per la linia LTM.
Les tres linies amb inici de recorregut o final de
recorregut , utilitzen la parada per fer quadrar els
horaris i com a consequéncia poden trobar-se
tres autobusos. Es proposa disposa d'una
parada doble que <s’identifica mitjancant dos
pals de parada i uns senyals pintats a terra.
Aquesta nova utilitzaci6 de l'espai permet la
utilitzacié simultania de la parada per dos
autobusos que podran recollir i deixar els seus
passatgers al mateix temps. D’aquesta manera
es guanya en agilitat, ordre i rapidesa a I'hora de
pujar i baixar de l'autobus i es facilita el
transbordament entre linies. Dins d'aquesta
proposta s’hauria d’estudiar la possibilitat de que
LC1 i LC2 facin la regulaci6 a la parada de la
Estacio.

4. Zona d'actuacio6
Municipi.

5. Documentacio grafica de referencia

P3.2
6. Fase 7. Prioritat
Curt Alta

10. Possibles fonts de finangament

AMTU

3. Promoure I'is del transport col-lectiu, public i privat.

0 ) g mart i Punt de Parads 1 hiha wn ple folaa

@!-,l.u ) s i FRinT '
At o' turard on ol Punt de Parsda @ on cakii ona jar s N

8. Cost (€)

6.000€

9. Responsable

Mancomunitat de la Conca d’Odena.
Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta

4.1 Adaptacié a PMR autobusos

4.9 Parades amb marquesina

Operadors de transport public.

Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament
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DOC Il Propostes d’'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public

2. Objectius

3. Descripci6 de I'actuacio

Per tal de facilitar la intermodalitat dins del
transport public , es proposa avancar la sortida
de la linia LTM , el que permet connectar sense
problemes amb la linia de bus exprés, també
permetria reduir la saturacié6 de la parada de
'AV. Catalunya (Hospital). Aixd0 permetria una
major utilitzacié dels serveis actuals de transport
public a llarga distancia , a la zona de 'AMB i la
promocié de la utilitzaci6 del transport public
envers el cotxe privat.

4. Zona d’actuacio
Municipi.

5. Documentacio grafica de referéncia

P3.1
6. Fase 7. Prioritat
Curt Alta

10. Possibles fonts de finangament
AMTU

Operadors de transport public.
Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament

3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, pablic i privat.

WATI  MKIDIA  TARDA Nvords.
CTN wa, wops Ow
U0 ATl oA TARDA =

w0 0 0% 0% i

8. Cost (€)

4.500€

9. Responsable

Mancomunitat de la Conca d’Odena.
Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

4.1 Adaptacié a PMR autobusos

4.9 Parades amb marquesina
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public
2. Objectius
3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, public i privat.

3. Descripci6 de I'actuacio

Per tal de millorar el servei actual de transport public s’han proposat diferents estudis a la fase de
participacié ciutadana d'aquest PMUS. Es proposa realitzar diferents estudis de viabilitat ,
conjuntament amb la empresa municipal de bus per tal de determinar quines millores es poden
incloure al servei actual.

Els estudis proposats son:

-Estudiar la idoneitat de plantejar linies de
transport nord--sud i est-oest per tal de reduir
els temps dels trajectes.

-Nova linia que connecti amb Odena , el
poligon les Gavarreres i la Riera de Castelloli.

-Integraciéo de les xarxes, parades i horaris
d’autobls urba a Google Maps i Apple Maps
aprofitant I'arribada de la digitalitzacié i el 5G.

-Estudiar el pas d’'una linia del bus Montbui-
Vilanova pel carrer del Rec.

-Instal-lacié de pantalles Led a les principals
marquesines d’autobls i posteriorment a la
resta, per tal d'indicar quins seran els propers
serveis que hi passaran per alla i quan ho
faran.

4. Zona d'actuacio 8. Cost (€)
Municipi. 18.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Alta

Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de finangament
AMTU

Operador de transport public.

Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

4.1 Adaptacié a PMR autobusos

4.9 Parades amb marquesina
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public
2. Objectius

3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, pablic i privat.
3. Descripcio de I'actuacio

La empresa Massats transports ha
posat en marxa un sistema de _ ‘ / W
trnasport a demanda dirigit als BT T # ~

treballadors del poligon industrial . ' e ;

Santa Margarida de Montbui >
Igualada > Les Comes

TAD1

El sistema es basa en donar-se
d’alta en una aplicaci6 mobil que
permet fer una reserva amb un
horari determinat , ajustat als torns
d’entrada i sortida de les empreses ,
en horari de dilluns a divendres.
L’aplicaciéo permet bonificacions per
mes de deu viatges i actualment hi
ha dos linies TDAl, des de Santa
Margarida de Montbui i TDA2 des de
Vilanova del Cami

w0

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi. Sense cost per I’Ajuntament

5. Documentacié grafica  de

referéncia

P3.2

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Alta Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament de lgualada

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta

AMTU 4.1 Adaptacié a PMR autobusos
Operadors de transport public. 4.9 Parades amb marquesina
Mancomunitat de la Conca d’Odena.

Ajuntament
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DOC Il Propostes d'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

2.4. Mobilitat en vehicle privat

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat \

2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creaci6 de diverses estrategies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

3. Fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat -
4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio.

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir I'efecte
hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors) .

deraroum warin
= Xarxa viana d'sccesibilzal

3. Descripcié de l'actuacio | — Xana prinars

| Xana secundana

|
Marea de camatanas Milees

Es proposa una nova jerarquitzacio viaria que permeti un Us racional de I'espai public per part de ! = 2 \ ; Lt
tots els modes de transport generant i ampliant les zones 30 existents, on els modes més

Xarea bocal vaimal

sostenibles tinguin garantits els seus itineraris tant a nivell local com entre les diferents parts del de 4. Zona d’actuacio 8. Cost (£)
la ciutat. Per tant, I'objectiu es reduir el maxim la xarxa primaria existent, convertint part d’'aquesta en
xarxa secundaria i local. Tot el municipi
Els canvis més significatius respecte la situacié actual és: 5. Documentacio grafica de referencia
» Amb la transformacié integral de la N-Il al seu pas pel municipi, aquesta passara de xarxa Pl.n6
viaria d’accessibilitat a xarxa primaria. .
» Tant I'eix Av. Balmes com carrer de Sor Rita Mercader entre Av. Gaudi i Av. Angels Guimera -
passen de xarxa primaria a secundaria tenint en compte que és vol pacificar el barri aixi com 6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
el pont (Ctra. Valls) que connecta amb Santa Margarita de Montbui. _
> L'eix format per I'Av. Angels Guimera, Rambla de Sant Ferran, Rambla Nova, Curta Alta Ajuntament Igualada
Placa Nova, carrer de Santa Anna, carrer de la Soletat i Av. Caresmar passen de primaria a
secundaria. 10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
» La Rambla de Sant Isidre, Rambla General Vives i carrer del Vidre passen de primaria a local
per pacificar el centre de la vila. 2.1 Prioritat per a vianants
» El Passeig Mossén Jacint Verdaguer passa de primaria a secundaria.
> Tant els barris del Cal Font, el Rec, La Masuca, Poblfas_,ec, Xipreret i Sant Crist alguns dels 5.4  Xarxa primaria o basica
carrers que actualment formen part de la xarxa secundaria passaren a local.
_ » . _ _ _ . 55 Zones 30
Amb aquesta nova configuracio es pretén millorar la seguretat dels usuaris establint un maxim de 50
km/h per la xarxa p_riméria i 30 km/h per Ia_l secu_ndaria. Per a la xarxa local les velocitats poden 9.8 Reduir ocupacié espai ptblic pels vehicles
fluctuar entre els 10 i els 30 km/h segons la tipologia de carrers. (D)
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DOC Il Propostes d'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio Alternativa B Alternativa C
S —— o

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminaciéo atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

El nou accés de la Ronda Sud connectara aquesta via amb Igualada, concretament a través d'una
rotonda amb la Ronda del Rec a l'alcada del carrer Misericordia. Aquesta nova connexié permetra
donar una millor accessibilitat cap a I'exterior als barris del sector sud-est d’'lgualada (Nucli Historic,
L’Ateneu, Antic Hospital, La Masuca i La Bascula).

Es preveu que aquest nou ramal suporti intensitats diaries al voltant dels 7.000 vehicles.
Actualment, el carrer Misericordia (sentit sortida) i el carrer Vedruna (sentit entrada) sén els dos
vials que serveixen per distribuir el transit des de la Ronda del Rec cap a la zona central d’lgualada.

En aquest sentit la configuracié actual no podra absorbir aquest increment de la demanda generat S S
el nou accés.
p Alternativa B (eixos X _ o .
e sk Millors nivells delsirvel i seguretat en tot Increm;ntlc?el:.retc‘orre(gut. ez sentltver:rada) capal
. ., ., . N . . els trams ucli Historic (pujada per Vedruna
Per tant es proposa una nova configuracié en quan a la seccié destinada al transit com als sentits segregats)
de circulacié amb I'objectiu d’aconseguir una major fluidesa i uns nivells de servei acceptables en Jimreiker | ssdrmname i deen e R L
H 'ent i sorti el carrer Misericordia tant d'entrada com
aquest entorn de la ciutat. carrer Misenicordin) do vortin nosuperen ol 50% s poden genetrcues e
S’ha realitzat un estudi annex al PMUS d’lgualada on s’han analitzat diferents alternatives (“Analisi
d’alternatives per la configuracio viaria interna a I'entorn del nou acces de la Ronda Sud”). 4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
S’han analitzat 4 alternatives de les quals, dues (Alternatives Al i A2) s’han descartat per diferents Entorn carrer Misericordia i carrer Vedruna 75.000€

motius:
5. Documentacio grafica de referéncia
» Problemes de capacitat a la cruilla Misericordia- Soledat: en els periodes punta es poden

generar situacions de congestié amb cues importants. Pl.n6
» Manca d’accessibilitat amb I'aparcament del mercat de la Masuca amb I’eliminacié dels girs -
a I'esquerra tant d’entrada com de sortida. 6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
» Creaci6 de litinerari de vianants pel carrer Virtut que connectara el Centre Historic amb la _
Masuca. Curta Alta Ajuntament Igualada
En canvi, les Alternatives B i C de I'estudi sén viables des del punt de vista de I'accessibilitat i 10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
seguretat tot i que cadascuna d’elles presenta diferéncies en quan a les virtuts i debilitats:
Ajuntament 5.3  Saturacio6 de la xarxa viaria
» Garanteixen I'accessibilitat tant al Nucli Historic com a I'aparcament de la Masuca.
» Convivencia amb l'itinerari de vianants a través del carrer Virtut. Diputaci6 de Barcelona 5.4 Xarxa primaria o basica
Mancomunitat de la Conca Igualada 6.1  Aparcament regulat en via publica

9.8 Reduir ocupacié espai public pels vehicles

(D)
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DOC Il Propostes d'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

~ = Ty
Gir a I'esquerra des de la nova [
rotonda [~ [/

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat

2. Objectius

/| Nou accés peatonal. Cruilla
NIl i Av Mestre Muntaner

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)

3. Descripcié de I'actuacio

Hi ha previst la construccié6 d'un centre comercial (Bon Preu-Esclat) amb un sostre edificat de
18.693,87 m? a lilla formada pels carrers Sant Josep, Av. Mestre Muntaner, Lleida i Av. Barcelona.
Es preveu que en dia laborable es generin al voltant de 3.200 viatges en vehicle privat i 4.400 en
dissabte.

fii { Carril entrada i sortida centre
L_J [ / Des d’Av Muntaner

Per millorar I'accessibilitat al centre comercial (entrades i sortides) sense que afecti a la resta - - e
d’itineraris en vehicle privat que es desenvolupen per I'entorn immediat es proposen les segiients r— - il ’-; ,
actuacions: L ' e ¥

» Nova rotonda a I'Av. Catalunya- carrer Sant Josep per donar accessibilitat als vehicles
procedents del sector oest al centre comercial.

» Eliminar I'accés directe entre Mestre Muntaner i el carrer Lleida i donar accés directe al tronc =
central de I’Av. Catalunya per garantir els itineraris tant cap a I'exterior com a linterior
d’Igualada. 4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
» Implantacié d’'un pas de vianants semaforitzat a la rotonda amb el carrer Lleida per permetre
la connectivitat entre els dos costats de I'’Av. Catalunya. Illa formada pels carrers Sant Josep, Av. Mestre 150.000€

Muntaner, Lleida i Av. Barcelona
Totes aquestes actuacions han estat estudiades i validades dins I'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat

Generada que s’engloba dins del marc de la documentacié técnica que acompanya el procés de 5. Documentacio grafica de referencia
Modificacié Puntual del Pla General d’Ordenacié Urbanistica (PGOU) del municipi d’'lgualada “Carrer
Lleida, llla Av. Mestre Muntaner i Av. Barcelona). Pl.n6
Av. Mestre Muntaner . .
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta Alta Ajuntament d’lgualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament 5.3  Saturacio de la xarxa viaria
Propietaris privats 5.4  Xarxa primaria o basica
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P4.4 Millora integral d’infraestructures del poligon industrial les Comes

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius
4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

6. Reduir I'accidentalitat millorant la seguretat viaria
7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada
8. Adaptar 'oferta d’aparcament a la demanda de rotacié i de residents

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcié de I'actuacio

La major part dels vials es van construir als anys 70, i per tant no respon a les necessitats de la
mobilitat i els usos actuals. Amb els anys alguns vials s’han acabat deteriorant, donant un aspecte
no adequat a l'espai urba i en altres s’han anat fent actuacions de pavimentacid, ocupacié i
tractament dels espais amb resultats diversos, perd nhormalment desendrecats i sense una relacié
coherent.

Les propostes de mobilitat s’engloben dins de la millora integral d’infraestructures del poligon
industrial les Comes i té per objectiu la urbanitzacié integral, que engloba diversos aspectes de
I'espai public. Des del punt de vista de la mobilitat pretén millorar I'accessibilitat, I'estacionament de
vehicles pesants i turismes, la promocié de modes de transport sostenibles, la qualitat de la vialitat
interna, la seva comprensié a nivell de jerarquia i la senyalitzacié.

Les propostes s’agrupen en 6 apartats:

» Disseny de I'espai urba: es valora I'aprofitament maxim dels elements existents que siguin
vigents i conservin bona part de la seva vida util, organitzant I'espai amb l'objectiu de la
maxima eficiencia energeética.

» Jerarquitzacié viaria: racionalitzaci6 de I'espai amb I'objectiu de millorar la fluidesa,
dinamitzar els itineraris tant de connectivitat amb la resta de zones del municipi com per
I'interior del poligon, i finalment vetllar per la seguretat.

» Mobilitat sostenible: la reorganitzacié de I'espai viari permet redistribuir I'espai de vorera.
Es proposa pavimentar les franges paral-leles a les faganes i ordenar I'arbrat en escossells,
aconseguint voreres adaptades a la normativa actual i encabir un carril bici bidireccional que
doni servei a tot el poligon. També s'implantaran places d’aparcament per a vehicles d'alta
ocupacié

» Aparcament: es suprimeixen les places d’aparcament situades sobre la vorera, la major part
de les quals es situaran a la cal¢cada en els carrers amb direccié Unica. Al carrer Franga i Av.
Europa s’habilitara un cord6 segons tram amplades 2,00 i 2,75 m per aparcar pesants

» Transport a la demanda. S’'implantara un servei de transport public a la demanda per tal
gue els treballadors disposin d’una alternativa al cotxe per anar a treballar.

» Realitzacié de Plans de Desplagaments d’Empresa (PDE). S’instara a les empreses amb
major nombre de treballadors a realitzar PDE per tal de reduir el nombre de vehicles que hi
accedeixen i aconseguir una accessibilitat més sostenible.

s Z
& &
S
7
f — » Noussentits
) de circulacié
\ ' Gran Bretanya
' . . Alemanya
i > > v — s
| 3
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Poligon les Comes 7.291.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.Ln6
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Llarga Alta Ajuntament d’lgualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

Ajuntament
Mancomunitat

Diputaci6 de Barcelo

5.3 Saturacio de la xarxa viaria

5.4 Xarxa primaria o basica

55 Zona 30

6.1 Aparcament regulat en via publica

9.8 Reduir ocupacié espai public pels
vehicles (D)
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat

2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)

3. Descripcié de I'actuacio

Per millorar la mobilitat a través dels accessos a lgualada es proposa donar continuitat a la Ronda
del Rec fins la rotonda de la Masia (TM Odena). L’objectiu és que aquesta via es converteixi en
una ronda que doni accessibilitat no Gnicament a Igualada sin6 als municipis lgualada i Odena. Per
tant, la prolongacié de la Ronda del Rec tindra una connexié amb Vilanova del Cami (Estudi de
transit realitzat per La Mancomunitat i Diba I'any 2012). Aquesta nova infraestructura permetra
millorar la redistribucié del transit pels diferents accessos que connecten Igualada per la vessant
oest, reduint els nivells de servei de la rotonda de la Masia aixi com de la C-244 i N-lla.
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Es proposen les seglients actuacions:

> Ampliaci6 de la rotonda (Ronda del Rec- Av. Vilanova) mantenint el centre original i
desplagant les voreres cap a I'exterior fins aconseguir el diametre requerit.

» Vial bidireccional projectat entre la rotonda prevista sobre la infraestructura de ferrocarril
Igualada i la darrera rotonda de la Ronda del Rec d’lgualada. Partint de la rotonda existent,
el vial continua mantenint la direccié de la Ronda, encarant perpendicularment la riera
d’Odena. Inicialment, circula en terraple, fins arribar a la propia llera on cal projectar un
viaducte de 80 metres aproximadament, i que finalitza a la rotonda d’entroncament entre els
carrers Cardenal Cisneros i Santiago Rusifiol, a I'algada de la via del ferrocarril.




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Iqualada

4. Zona d’actuacié
Prolongacié Ronda del Rec en sentit Vilanova

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n6
6. Fase 7. Prioritat
Llarga Alta

10. Possibles fonts de finangament
Ajuntament Igualada i Vilanova del Cami

Mancomunitat

8. Cost (€)

348.000€ (associat unicament al tram de
la Prolongaci6é de la Ronda del Rec)

9. Responsable

Ajuntament Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta
5.3  Saturaci6 de la xarxa viaria

5.4  Xarxa primaria o basica

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat

2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcié de I'actuacio

L’Avinguda Gaudi és la principal alternativa de pas a I'antiga C-37 (Ctra. Valls) que connectava
Santa Margarida de Montbui amb Igualada i Odena. Tot i la seva capacitat, alguns conductors no
han modificat les seves dinamiques d’eleccio de ruta i segueixen utilitzant I'’Av. Balmes i Sor Rita
Mercader.

Es proposa doncs, pacificar aquests dos vials per tal d’afavorir el transvasament de vehicles cap a
I'Av. Gaudi.

Les principals actuacions estan encarades eminentment as reduir el transit en aquests vials per tal
de redirigir-lo de I'antiga Ctra. de Valls/Balmes cap a I'Av. Gaudi, amb major capacitat i amb més
possibilitats d’absorbir intensitat vehicular.

Es descongestionara el barri i en concret I'entorn de I’'Escola Pia, podent-se millorar els itineraris de
vianants cap al parc de I'estacié Vella i el Passeig de Mossén Jacint Verdaguer.
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Entorn Av. Gaudi- Av. Balmes i Sor Rita 21.000€
Mercader

5. Documentacio grafica de referencia

Pl.n6
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta Alta Ajuntament d’lgualada

10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament 5.3 Saturacio de la xarxa viaria

Diputaci6 de Barcelona 5.4  Xarxa primaria o basica
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DOC Il Propostes d'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripci6 de I'actuacio

La cruilla carrer Balmes- Av. Gaudi- Sor Rita Mercader i Joan Maragall és el principal node de
distribucio del transit del sector oest de la ciutat. S’articula a partir de dues cruilles que funcionen
com una rotonda (Av. Gaudi- Sor Rita Mercader i Av. Gaudi- Balmes- Joan Maragall)

El moviment Balmes (sentit descendent) — Joan Maragall (sentit est) és un dels principals itineraris
en aquest punt: els vehicles han de realitzar el canvi de direccié a la cruilla amb el carrer Rita
Mercader per fer el canvi de direccié.

L’objectiu és racionalitzar la intersecci6 amb uns requeriments funcionals que permetin per una
banda millorar la seguretat viaria i per l'altre millorar el flux de circulacié a les interseccions i reduir
el temps de recorregut d'alguns itineraris.

Per tant es proposa:

» Reduir la distancia pel que fa al canvi de sentit
» Redisseny de la cruilla Av. Gaudi- Sor Rita Mercader (reduir espai de calcada)

Es necessari la realitzacié d’un estudi per valorar la necessitat d’'un tercer carril a la vessant nord
aixi com la disposicio6 dels passos de vianants
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

Situacio6 actual

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Cruilla carrer Balmes- Av. Gaudi- Sor Rita 15.000€
Mercader i Joan Maragall

5. Documentacio grafica de referencia

Pl.n6

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Mitjana Alta Ajuntament d’lgualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament 5.3  Saturaci6 de la xarxa viaria
Diputaci6 de Barcelona 5.4  Xarxa primaria o basica
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminaciéo atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripci6 de I'actuacio

En relacié a la proposta P4.6 “Potenciacio de I'eix Av. Gaudi- Balmes i la pacificacié del barri de
Sant Agusti” es pretén el transvasament d’'una part important del transit cap a Sant Maure des del
pont vell cap al pont nou.

Aquest fet permetra la pacificacié del pont vell actualment de doble direcci6 amb unes voreres
estretes. Es proposa que aquest nou acceés sigui destinat principalment per una mobilitat tova, es a
dir per al vianant i la bicicleta. La configuracié que ha de tenir la nova seccié s’hauria d’analitzar en
un estudi d’alternatives.

4. Zona d'actuacio 8. Cost (€)

Perllongament del carrer Fusters 5.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n6

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Mitjana Alta Ajuntament d’lgualada

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament 5.3  Saturacio de la xarxa viaria

5.4  Xarxa primaria o basica
5.5 Zones 30

9.8 Reduir ocupacio espai public pels vehicles
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DOC Il Propostes d'actuacié Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d'actuacio 6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Mobilitat en vehicle privat Mitjana Alta Ajuntament d’lgualada
2. Objectius : , : L
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir I'efecte _ .
hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut) Ajuntament 3.1  Xarxa per a bicicletes
9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors) Diputaci6 de Barcelona 3.3.  aparcaments per a bicicletes
3. Descripci6 de I'actuacio Generalitat de Catalunya 5.3 Saturaci6 de la xarxa viaria
L’Av. Catalunya genera un efecte barrera entre els dos costats del municipi provocant la 5.4  Xarxa primaria o basica
discontinuitat dels itineraris a peu i en bicicleta. Aixd es deu principalment a les caracteristiques de
disseny de la via (manca de passos de vianants, discontinuitat de voreres, amplada de la cal¢ada, 6.1  Aparcament regulat en via pUblica
laterals...) com de l'estat d’alguns trams deteriorats aixi com les altes intensitats que suporta (11.000
a 18.000 vehicles/dia). A més, hi ha un diferent tractament de les seccions segons trams donant la 6.2  Cobertura aparcament via pablica
sensacio d'un espai desestructurat.

] o ] _ 9.8 Reduir ocupacié espai public pels vehicles
Per aquest motiu es proposa la transformaci6 integral de I’Av. Catalunya tenint en compte un disseny (D)

molt més acord a les vies urbanes. La secci6 entre facanes permet el pas dels vehicles aixi com un
carril bici i voreres amples.

La seccid destinada al vehicle privat sera de 2 carrils de circulacié per sentit. El lateral situat a la
vessant sud desapareixera i en canvi a la vessant nord, hi haura un lateral amb carril
d’estacionament entre I'Av. Manresa i I'Av. Balmes.

» Tram carrer Av. Manresa- Av. Balmes: el » Tram carrer Lleida- Av. Manresa: el carril
carril bici bidireccional es projectara per la | bici bidireccional es projectara per la
mitjana, entre els dos sentits de circulacio \ vessant nord entre els carrils de circulacio i

e 7 X \\ -\ P la vorera
\ o { L/
\ 2 ___..., L P ~ - - -

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Av. Catalunya 300.000€

5. Documentacio grafica de referéncia
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acUstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

L'Avinguda Montserrat entre les vies del ferrocarril i el carrer Bisbe Perell6 és un dels principals
accessos d’entrada i sortida a la ciutat (Av. Montserrat i Passeig Verdaguer) i actualment presenta
problemes de seguretat i fluidesa per la confluéncia de diversos factors:

Les vies del Ferrocarril

L'estaci6 d’autobusos

L'Institut Badia i Margarit

Accessos d’entrada i sortida al barri de Sant Crist
Accessos d’entrada i sortida al barri de Montserrat

YVVVYY

La ubicaci6 dels passos de vianants a I'entorn de I'Institut Badia i Margarit, la sortida a demanda
dels autobusos de I'estacio en direccié a la C-244 aixi com la cruilla Bisbe Perell6- Av. Montserrat
sense semaforitzar sén elements que s’han d’'analitzar en conjunt per determinar un nou disseny de
configuracié viaria en aquest sector per tal de millorar per una banda la seguretat dels propis
usuaris de la via (conductors i vianants) com facilitar la fluidesa del transit.

Per tant es proposa la realitzacié d’un estudi que aporti solucions als problemes diagnosticats.
4. Zona d'actuacio 8. Cost (€)
Entorn Av. Montserrat 12.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n6

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Alta Ajuntament d’lgualada

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament 5.3  Saturacio de la xarxa viaria

5.4  Xarxa primaria o basica
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

Estudi per millorar la funcionalitat de la cruilla Av. Caresmar — Av. de Montserrat — av. Pau
Casals — Av. de Vilanova — C. Badalona (rotonda Mirasol)

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir I'efecte
hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de l'aire i la salut)

P4.11

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacié

La confluéncia de vies de primer nivell com I'Av. Montserrat, Av. Caresmar, Av. Pau Casals i Av.
Vilanova converteixen aquesta interseccio en un dels punts més complicats des del punt de vista de
la congesti6. Cada dia, en els periodes de maxima demanda es generen cues importants en
aguestes vies, on en molts casos els vehicles han de necessitar fins a dos cicles per poder superar
la intersecci6. La possibilitat i necessitat dels girs a I'esquerra fa que la gestié actual d’aquesta
cruilla es resolgui amb 4 fases. Aixd genera per una banda poc temps de verd per cadascuna de les
fases i una llarga espera en vermell. A més a més, els vianants no disposen de temps suficient per
garantir els seus itineraris de forma segura i eficient.

La possibilitat d’encaixar una rotonda en aquest punt, reduiria significativament el nimero de fases,
millorant la fluidesa del transit, la velocitat comercial dels busos que hi circulen i incrementant el
temps de verd per als vianants.

Tenint en compte la tipologia i intensitat dels vehicles que hi circulen seria necessari una rotonda
amb un radi exterior de 20-22 metres amb un radi interior de 4 a 6 metres. L'encaix d’aquestes
dimensions faria necessari ocupar una petita part de I'espai on s’ubica la gasolinera.

En aquest sentit es proposa la realitzacié d’'un estudi que tingui en compte per una banda I'encaix de
la rotonda en l'espai disponible i per l'altre, determinar les fases necessaries i els temps de
cadascuna per poder millorar tant la fluidesa del transit com els recorreguts dels vianants.
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4. Zona d’actuaci6

Cruilla Av. Caresmar — Av. de Montserrat — av.
Pau Casals — Av. de Vilanova — C. Badalona

5. Documentaci6 grafica de referéncia
Pl.n6

6. Fase 7. Prioritat
Mitjana Alta

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament

Generalitat de Catalunya

8. Cost (€)
20.000€

9. Responsable

Ajuntament Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

5.3 Saturacio de la xarxa viaria

5.4  Xarxa primaria o basica




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P4.12  Estudi per a la transformacio integral del Passeig Mossén Jacint Verdaguer

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creacio de diverses estratégies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

3. Fomentar I's de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat
4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio.

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

A dia d’avui el Passeig Mossén Jacint Verdaguer presenta un seguit d'ineficiencies des del punt de
vista de la mobilitat. Estem parlant d'un bulevard amb una rambla central que travessa
practicament de forma transversal el tram central d’'lgualada, connectant-la amb I'estaci6 de trens i
autobusos interurbans de la ciutat.

Des del punt de vista del vianant, els itineraris al llarg de la Rambla central presenten problemes de
temps de recorregut en les diferents interseccions que es succeeixen. Disposen de molt poc temps
per poder passar d'un costat a l'altre.

Des del punt de vista de les bicicletes; el carril bici discorre per calcada sense tenir un itinerari clar
en determinats punts a més que el paviment llisca molt i no garanteix la seguretat dels usuaris.

Des del punt de vista del transit rodat, la poca amplada dels dos carrils de circulacié fan que els
vehicles solament puguin utilitzar un si en un dels carrils hi circula un vehicle pesant. Aixo comporta
retencions i congestié en aquelles interseccions on un dels carrils és Unicament per fer el gir.
Aquesta afectacidé no Unicament és per al vehicle privat siné que moltes linies de bus interurba
circulen per aquesta via incidint de forma negativa amb la velocitat comercial.

Es proposa la realitzacio d’'un estudi que determini la secci6 del passeig amb el repartiment
d’espais per a cadascu dels modes.

4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

Passeig Mossen Jacint Verdaguer 20.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Curta Alta

10. Possibles fonts de finangament
Ajuntament

Generalitat de Catalunya

9. Responsable

Ajuntament lgualada

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

3.1

3.3.

5.3
5.4
6.1
6.2

9.8
(D)

Xarxa per a bicicletes
aparcaments per a bicicletes
Saturacid de la xarxa viaria

Xarxa primaria o basica
Aparcament regulat en via publica
Cobertura aparcament via publica

Reduir ocupacio espai public pels vehicles
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio
Mobilitat en vehicle privat

2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

Com a consequiéncia de I'acord per a la creacio de I'Anella Blava a la Conca d’Odena que uneix els
municipis d’Odena i Igualada i la creacié d’un pol atraccié6 molt important a I'avda. Europa amb c/
Dinamarca, consistent en un magatzem logistic i botiga de material eléctric de Saltoki, que atraura
un volum considerable de vianants i vehicles, s’ha dissenyat la implantacié d’'una rotonda que millori
la circulacio de vianants , connectant directament amb la via Blava i faciliti 'accés al magatzem
logistic.

La possibilitat d’encaixar una rotonda en aquest punt, reduiria significativament el nimero de fases,
millorant la fluidesa del transit i incrementant el temps de verd per als vianants.

Tenint en compte la tipologia i intensitat dels vehicles que hi circulen seria necessari una rotonda
amb un radi exterior de 16,50 metres amb un radi interior de 8 metres. L'encaix d'aquestes
dimensions quadra amb la geometria actual dels carrers.
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4. Zona d’actuacio

Avinguda Europa , c/ Dinamarca i Can Roca
5. Documentacio grafica de referéncia
Pl.n6

6. Fase 7. Prioritat
Mitjana Alta

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament

Promotor logistic

8. Cost (€)
250.000€

9. Responsable

Ajuntament Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

53 Saturacio de la xarxa viaria

5.4  Xarxa primaria o basica




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminaciéo atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)

3. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa realitzar un Pla de mobilitat als sectors industrials del municipi, de forma semblant com
s’ha dut a terme al P.l. Les Comes (fitxa 4.3) i amb les accions encara pendents. Aixi, es tractaria
gue el pla analitzés:

-Estat dels seus accessos (senyalitzacié, manteniment, etc.)

-Disseny de la xarxa viaria evitant els dobles sentits de circulacio.

-Reduccio6 de I'aparcament sobre la vorera

-Habilitacié de transport a la demanda

-Creacio de places d’alta ocupacio

-Instar a les empreses a la realitzacié de PDE

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Zones industrials del municipi (excepte el P.l. Cost de I'estudi: 12.000€
Les Comes)

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable.

Mitjana Alta Ajuntament Igualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament 3.2 Deficit per a vianants

49

Generalitat de Catalunya

53 Saturacio de la xarxa viaria
55 Zona 30

6.1 Aparcament regulat en via puablica

9.8
vehicles (D)

Reduir ocupacié espai public pels




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P4.15 Creaci6 d’'una zona de baixes emissions

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcié de I'actuacio

La Llei 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética, obliga a establir zones
de baixes emissions (ZBE) urbanes com a mesura essencial per millorar la qualitat de l'aire.

Igualada no té la obligacié d’implantar-la com ciutat inferior a 50.000 habitants, pero es proposa la
creacié d'una ZBE per tal de reduir la contaminacié al centre de la ciutat. La ZBE és una area
delimitada per una administracié publica que, en exercici de les seves competencies, restringeix
progressivament l'accés, la circulacio i I'estacionament de vehicles per millorar la qualitat de l'aire i
reduir les emissions de gasos d'efecte hivernacle.

Es proposa implantar ZBE en ambits reduits de la ciutat com al casc antic o entorns escolars (a les
escoles amb més alumnes). En aquests ambits, els criteris de circulacié seran més restrictius i es
permetria Unicament la circulacié als vehicles més nets, establint moratories temporals per als
residents de la ZBE.

A més de la restriccié de vehicles més contaminants, les ZBE es complementarien amb mesures
proposades al pla com s6n la millora de la xarxa de transport public, l'increment de les vies
ciclables, la limitacié de I'estacionament en calcada, la regulacié i la tarifacié de I'estacionament o
la gestid sostenible de la distribucié urbana de mercaderies.

A cada ZBE es senyalitzaran les restriccions establertes que seran controlades a través d'un
vehicle de la policia adaptat per a la lectura de matricules dels vehicles que no tenen permis per
estacionar.

Es proposa la realitzacido d’un analisi concret de la mobilitat i necessitats de cada ambit on es
pretengui implantar una ZBE.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Casc antic i entorn de les escoles amb més Cada ZBE tindria un cost aproximat de

alumnes 100.000€ contemplant (2 cameres, rases, gestio
_ _ _ de les dendncies, senyalitzacidé, permisos per

5. Documentaci6 grafica de referencia accedir al registre de vehicles de la UE)

6. Fase 7. Prioritat

Curta Alta

10. Possibles fonts de financament
Fons Next Generation UE a través del MITMA

Generalitat de Catalunya

9. Responsable

Ajuntament lgualada

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

10.1
10.3

10.4
10.5

Consum energétic total (Tep/any)

Emissions anuals GEH CO2 equivalent
(Tm/any)

Emissions anuals PM10 (Tm/any)

Emissions anuals NOx (Tm/any)
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P4.16  Projecte de soterrament de I'estacié de FGC i re-ordenacio de I'espai viari

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripci6 de I'actuacio

L’'estacio de ferrocarril i autobusos ocupen un espai important de la ciutat i genera una manca de
permeabilitat dels desplacaments que es produeixen nord — sud, en tots els modes de transport.

El soterrament definitiu de I'estacié de FGC i el pas a nivell permetria:

- Guanyar un espai public per al conjunt de la ciutat i no solament pels veins i veines de
I'entorn

- Possibilitat d'ubicar espais d’aparcament dissuasius lligats a I'Us del transport public

- Ordenar els estacionaments que es troben ambdds costats de l'estacid, permetent la
possibilitat d’'incrementar més places d’aparcament.

- Crear itineraris per a vianants i en bicicleta que permetessin connectar I'estaci6 amb
Vilanova del Cami

- Possibilitat de crear equipaments verds

En definitiva, es tracta de crear un auténtic intercanviador modal que permeti re-ordenar tot aquest
entorn.

La redaccidé del projecte de soterrament recau en la Generalitat de Catalunya i I’Ajuntament
d’'lgualada es compromet a realitzar un estudi que analitzi la re-ordenacié del transit i impacte
sobre els estacionaments que complementi la proposta efectuada per la Generalitat. En aquest
estudi caldra analitzar les fases d'obres, la circulaci6 dels autobusos, possibles alternatives de
circulacio, etc.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Generalitat de Catalunya

Emissions anuals GEH CO2 equivalent
(Tm/any)

10.4 Emissions anuals PM10 (Tm/any)

10.3

10.5 Emissions anuals NOx (Tm/any)

Entorn de I'estacié de FGC

5. Documentacio grafica de referéncia

El projecte de re-ordenacié6 de transit

aparcament tindria un cost aproximat
12.000€

i
de

6. Fase 7. Prioritat
Curta Mitja
10. Possibles fonts de finangament

Fons Next Generation UE a través del MITMA

9. Responsable

Ajuntament lgualada

11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta

10.1 Consum energetic total (Tep/any)
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

2.5. Aparcament

P5.1 Re-distribucio de places d’aparcament zona 30

1. Ambit d’actuacié

Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creacidé de diverses estratégies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio
3. Descripcio de I'actuacié

La introduccié del concepte de zona 30 en tres zones del municipi comporten la pérdua d’espai
destinat actualment a I'aparcament en cal¢cada del vehicle privat motoritzat: eixamplament de
voreres, pacificacio de vials mitjanant calcada de plataforma Unica, supressions d’aparcament en
cruilles per a millorar-ne la visibilitat en les cruilles...

La planificaci6 per fases de cadascuna d'aquestes 3 zones 30 permetra adaptar els habits de
mobilitat a les seves caracteristiques. En funcié de les actuacions que s’hi vulguin implantar es
perdran més o menys places. Es tracta, pero, de que en aquests ambits la circulacié estigui
practicament restringida als seus propis usos (residencial i comercial), on el vianant i la bicicleta
siguin els protagonistes.

L'adaptaci6 de zones blanques al llarg de la ciutat permetra assumir la pérdua de places
d’aparcament en superficie en cadascuna de les zones

Aquesta actuacio és fruit d’'un compromis d'utilitzacié de I'espai viari entre els diferents modes de
desplacament. Es necessari garantir unes condicions minimes de seguretat i comoditat per als
modes que fins ara presenten una infraestructura més penalitzada:

- Els vianants, amb voreres estretes i no accessibles.

- La bicicleta, sense cap tipus d’infraestructura.

Cal recordar que el mode de transport que gaudeix de més proporcié d’espai public dedicat al seu
Us exclusiu és el transport privat motoritzat.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Zones 30 Costos associats a la realitzacié de la zona 30

5. Documentacio grafica de referéncia

52

6. Fase 7. Prioritat

Curta Mitjana

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament o altra administracié publica que
concedeixi una subvencio

9. Responsable

Ajuntament lgualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants

2.2. Déficit per a vianants




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creacio de diverses estratégies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacid i de residents
3. Descripci6 de I'actuacio

Per tal de potenciar I'ls dels aparcaments fora calcada es proposa realitzar accions per a
potenciar-ne I'Gs, tals com:

- Campanya de captacio de residents (periode de prova amb abonament gratuit...).
- Gratuitat d’Gs durant els primers minuts d’ds (15 minuts, etc...).

- Millors preus com més s’allunya I'estacionament del centre (fins i tot arribant a la gratuitat per als
més llunyans).

- Bonificacions fiscals per I'usuari.

- Campanya de promocio del aparcament (avantatges en questio de seguretat, facilitat per a trobar
placa, estalvi de temps...).

- Equiparar preus a la zona blava
- Promocié de l'aparcament soterrat de I'Hospital com a aparcament per la zona d'oci de I'Av. Dels

Paisos Catalans i Europa, connectada a través de l'actual carrer de vianants paral-lel al carrer
Beélgica.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Aparcaments publics Sense cost associat

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta/Mitja/Llarga Alta Ajuntament Igualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P5.3 Senyalitzacié variable d’ocupacio dels aparcaments

1. Ambit d’actuacié

Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creaci6 de diverses estrategies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacié de la xarxa viaria.

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acUstica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

3. Descripcio de 'actuacié

La senyalitzacié variable d’ocupacié dels principals aparcaments, tant dissuasius com publics,
permet als conductors optimitzar el viatge en cotxe i cercar solucions abans de trobar-se amb
I'aparcament desitjat ocupat.

Aquesta mesura s’hauria d’'indicar a les principals entrades al municipi i definir el grau d’ocupacié
dels aparcaments de rotacié horaria i dissuasius.

S’inclou la senyalitzacio dels aparcaments publics a rotacio a I'efecte que puguin col-laborar en
I'execucio de la proposta donat el seu elevat cost.

D’altre banda, s’estan duent a terme projectes tecnologics innovadors que donen a coneixer
I'ocupacié dels aparcaments a l'usuari a l'inici del viatge connectant-se a internet. L'ocupaci6 és
extreta a través de la informacio dels telefons mobils i suposa una reduccié de costos importants ja
que s’evita la col-locacié de cameres a cada aparcament. Tanmateix, aquesta informacié s’hauria
de connectar amb els tétems d’'informacié variable situats als principals accessos de la ciutat.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Accessos interurbans i xarxa primaria Molt variable en funci6 dels aparcaments

associats i disponibilitat economica municipal
5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Mitjana Mitjana Ajuntament Igualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta
Ajuntament Sense indicadors
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio
Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creacio de diverses estratégies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacid i de residents
3. Descripci6 de I'actuacio

Es preveu crear dues tarifes a la zona blava per tal de simplificar I'estructura de tarifes i millorar la
visualitzacio del tipus de zona on s’esta aparcant:

T-A. Més cara situada als carrers o trams més céntrics (tram central del Passeig Verdaguer i
especialment a la banda sud)

T-B. Més barata, situada en els extrems del Passeig Verdaguer i en carrers més allunyats del
centre o zones comercials de barri.

Cadascuna d'aquestes tarifes estaran senyalitzades amb un color diferent.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Zona blava Només es preveu cost si s'amplien les places
actuals.

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Mitjana Ajuntament Igualada

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Ajuntament 6.1. Aparcament regulat en via publica
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P5.5 Re-ordenacié de I'aparcament entorn la nova residéncia universitaria i accés Sud Ronda

1. Ambit d’actuacié

Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creaci6 de diverses estrategies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacié de la xarxa viaria

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotaci6 i de residents
3. Descripcié de I'actuacio

El trasllat de la residencia universitaria al Passeig Verdaguer amb Cardenal Vives, ha generat la
necessitat de realitzar un estudi d'aparcament per analitzar la viabilitat d’un possible aparcament
soterrani on es preveu la residéncia.

L'estudi determina que amb les condicions actuals, l'aparcament no és viable en forma
d’aparcament tipus mixt (rotacié horaria i places de concessid o lloguer per a residents) i per tant
es recomana sigui exclusiu per a la demanda universitaria (professors, etc.)

Tanmateix, si s’eliminen les places blanques de Can Carner i La Masuca pot resultar factible
aquesta infraestructura.

Amb el nou accés sud de la Ronda d’lgualada, es preveu que el carrer Misericordia / Cardenal
Vives passi a ser de doble sentit per tal d’absorbir la demanda que accedeix directament al centre
d’lgualada. Per tant, el transit per aquest carrer es pot arribar a doblar.

L'entrada directe del transit de la ronda al centre d’lgualada pot augmentar les necessitats
d’aparcament de I'entorn de La Masuca. En aquest sentit, les zones blanques de Cal Carner i La
Masuca es consideren molt céntriques i pot ser necessari revisar-ne la seva no-regulacié en funcié
de les seves ocupacions ja molt elevades.

Actualment a la banda est de La Masuca es detecten places d'aparcament lliures al llarg del dia
donat que no existeix deficit d’aparcament residencial. El possible increment de la pressio
d’ocupacié d'aparcament derivat de les noves necessitats pot generar una sobre ocupaci6
d’aquestes places i generar conflictes amb els residents.

Es recomana cercar i senyalitzar noves zones blanques més a la banda est de la Masuca, prop de
la Ronda del Rec que puguin derivar transit que es preveu circuli per el carrer Misericordia cap a la
Ronda del Rec.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Entorn La Masuca 4.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat
Curta/ Mitjana Alta
10. Possibles fonts de financament

Ajuntament

9. Responsable
Ajuntament lgualada
11. Indicador d’avaluacio de la proposta

6.1. Aparcament regulat en via publica

6.2. Cobertura aparcament fora via publica
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P5.6 Ampliacioé zona taronja

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creacio de diverses estratégies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacid i de residents
3. Descripci6 de I'actuacio
Al costat de I'aparcament de Cal Carner s’han habilitat unes places de zona taronja amb la voluntat

que en aquestes places la rotacioé de vehicles sigui major que a la zona blanca. Per aquest motiu, a
través d’un disc horari es limita el temps maxim d’aparcament a una hora i mitja.

Es proposa estendre aquest concepte cap a I'’entorn de zones comercials d’ambit de barri, menys
sotmeses a una pressié d'estacionament elevada del centre d’'lgualada, perd que necessiten d'una
major rotacio de vehicles per tal d’afavorir les probabilitats de trobar places lliures al seu entorn. Es
proposa:

-Al carrer Barcelona, entorn la Sagrada Familia

-A la zona de bars de ’Avinguda dels Paisos Catalans.

Es recomana que aquestes places disposin d’'un sistema de vigilancia que asseguri com a minim el
pas d’un vigilant dues vegades al mati i dues a la tarda.

La possible expansié d’aquestes places, aixi com les de carrega i descarrega (controlades a partir
d’'una aplicacié mobil) pot generar la necessitat d’'incorporar més personal per realitzar funcions de
vigilancia.

En aquest sentit, les zones taronges es pretén que vagin substituint les zones blanques a l'interior

de la ciutat i facin un efecte dissuasiu al vehicle privat que estaciona per periodes més llargs al
centre d’lgualada.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Carrers comercials de barris 20.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

10. Possibles fonts de financament

Ajuntament

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

6.1. Aparcament regulat en via public

Curta/ Mitjana Alta Ajuntament Igualada
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creaci6 de diverses estrategies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacié de la xarxa viaria

4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio
3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa I'establiment de mesures que permetin reduir la indisciplina en I'’estacionament en via
publica a tot el municipi, perd sobretot a:

-La zona propera a I’entorn escolar durant les entrades i sortides dels infants del centre.

-Les zones de carrega i descarrega de mercaderies: vehicles de particulars estacionats en places
reservades per a la C/D, vehicles de mercaderies estacionats en zones no permeses (especialment
del centre urba pacificat), vehicles de mercaderies que excedeixen el temps maxim
d’estacionament.

- Espais reservats per al bus reduint I'accessibilitat de la parada.

- Carrer Tarragona amb Placa de Mestre Just, Les Comes i Av. dels Paisos Catalans

Per tal de reduir i eliminar aquesta indisciplina, cal establir un sistema d’informacié ciutadana
respecte aquest aspecte, assegurant la correcta tramitacié del cobrament de les infraccions i unes
mesures d’'actuacio implantades amb un seguiment adient.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi Sense cost per I’Ajuntament Igualada

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta, Mitjana i Llarga  Alta Ajuntament Igualada
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Sense indicador
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius
4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacio i de residents
3. Descripci6 de I'actuacio
S’insta a I'Ajuntament a que vetlli per tal que els futurs desenvolupaments urbanistics incorporin

zones destinades a I'estacionament fora de la via publica, de manera que no siguin els vials urbans
els que hagin d’acollir els vehicles quan no se’n fa Us.

A la diagnosi s’ha pogut comprovar I'existéncia de zones amb mancances d’aparcament fora
calgada. Aixi, els nous desenvolupaments que es realitzin es recomana que tinguin present
aquesta circumstancia de forma que puguin absorbir un part de déficit d’aparcament actual.

Es tracta d’assegurar un minim d’aparcaments fora de la calcada en el planejament dels futurs
desenvolupaments d’acord amb els ratis del Decret 344/20066, de 19 de setembre, de regulacio
dels estudis d’avaluacié de mobilitat generada.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi Sense cost per I'’Ajuntament Igualada

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta, Mitjana i LIlarga  Alta Ajuntament Igualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

-- 6.3. Cobertura aparcament fora via publica
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius
4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio

8. Adaptar 'oferta d’aparcament a la demanda de rotacié i de residents
3. Descripci6 de I'actuacio

Es proposa la creacié de noves reserves per a motos a demanda dels ciutadans on es detecti un
excés de motos sobre la vorera i amb els criteris d’actuacié que es mostren a continuacio:

L’excés de motos estacionades sobre voreres requereix una re-ordenacié de I'espai a la calgcada
oferint-los més places d’aparcament en superficie. No es contempla la possibilitat que les motos
puguin estacionar a les places regulades per a cotxes, ni pagant ni de forma gratuita. La major part
de consistoris han solucionat el conflicte amb una re-ordenacio de les cruilles col-locant reserves
per a motos o bicicletes en substitucié de places per a cotxes abans dels passos de vianants.
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Aquesta mesura pot reduir la llargada del pas (la part de calgcada) i millorar la visibilitat entre
vianants i conductors. La substitucié6 puntual de l'aparcament de cotxes per aparcament de
bicicletes 0 motos afavoreix encara més una bona visibilitat. Una aplicacié general d'aquesta

mesura pot, puntualment, generar un excés d'oferta de places d’aparcament per a motos i/o
bicicletes. En aquest cas sera millor ocupar el tram a prop del pas amb una jardinera.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi Sense cost per I’Ajuntament Igualada

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

Curta, Mitjana i Llarga  Alta

10. Possibles fonts de financament

9. Responsable

Ajuntament Igualada

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

60



DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius
4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacio i de residents
3. Descripci6 de I'actuacio

La connectivitat de la trama urbana d’'lgualada amb la de Vilanova del Cami i Santa Margarida de
Montbui, aixi com la preséncia de la riera dificulten I'establiment de reserves per aparcaments
dissuasius al sud d’lgualada. La zona del Rec ja funciona com a aparcament dissuasiu, tanmateix
la proximitat amb el centre fa que aquesta zona ja es percebi com aparcament del centre
d’lgualada.

Per aquest motiu, es proposa que una vegada es duguin a terme les zones 30 i es realitzin altres
mesures que suposaran la reduccio de lI'aparcament gratuit en superficie es reservin parcel-les de
sol al perimetre de la ciutat per ser utilitzades com a aparcament dissuasiu. Es recomana que
aquestes reserves es realitzin on l'itinerari a peu fins el centre sigui comode i a ser possible
estiguin connectats amb les linies d’autobusos.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi Sense cost per I'Ajuntament Igualada

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta, Mitjana i Llarga  Alta Ajuntament Igualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

-- Sense indicador

61



DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

2.6. Seguretat viaria

P6.1 Aplicaci6 de les mesures recollides a I'actualitzacio del Pla de Seguretat Viaria Local

1. Ambit d’actuacié

Seguretat viaria
2. Objectius
6. Reduir I'accidentalitat millorant la seguretat viaria

3. Descripcié de I'actuacio

El municipi disposa d’un actualitzacié del Pla Local de Seguretat viaria (PLSV) realitzat I'any 2019.
Es proposa que s’apliquin les mesures recollides , en concret la limitacié de circulacié de vehicles
privats al voltant de les zones escolars, vigilancia a la carretera de Manresa per tal d'evitar
accidents, millora de la visibilitat a les cruilles on s’implanten passos de vianants, reordenant
I'estacionament existent, etc.

En les nostres ciutats i pobles, a causa de la concentraci6 humana i el gran nombre de
desplacaments que realitzen diariament els seus habitants, tenen un risc de ser I'escenari d'algun
tipus d'accident viari. lgualment, sén espais limitats on hi conflueixen vianants, ciclistes, vehicles
particulars, vehicles comercials i vehicles de transport public.

A Catalunya (2019) el 32% de les victimes mortals de transit va tenir lloc en I'ambit urba. Com a
estratégia de lluita contra aquesta accidentalitat en I'ambit urba, el Servei Catala del Transit va
iniciar el 2006 una linia de suport als municipis per a I'elaboracié dels plans locals de seguretat
viaria. Els plans locals de seguretat viaria son la plasmaciéo d’aquest suport als municipis per
avancar en la millora de la seguretat viaria en I'ambit urba mitjancant la col-laboracié amb els
governs locals i en particular amb els policies locals per tal de reduir els accidents de transit.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi. 10.000

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Mitjana Alta Ajuntament Igualada
Diputaci6 de Barcelona

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio6 de la proposta
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P6.2 Estudi camins escolars

1. Ambit d’actuacié

Seguretat viaria
2. Objectius
3. Fomentar I'is de modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat

4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio

3. Descripcié de I'actuacio

Es proposa la realitzacié d’estudis de camins escolars a les principals escoles de la ciutat o les que
presenten un major conflicte en relacio al transit privat per tal de reduir la quota del vehicle privat
alhora d’accedir a I'escola.

El Cami escolar és una iniciativa que pretén promoure i facilitar que els nens i les nenes vagin a
I'escola a peu i de forma autdnoma. Tanmateix, i des d’una mirada més amplia, pot entendre’s com
una estratégia educativa que fomenta I'educacié en valors des del respecte, la responsabilitat i la
solidaritat.

Es tracta d’'un projecte educatiu, transversal, participatiu i de transformacié de I'espai public i els
habits de mobilitat en el que, d'una banda, es condicionen un conjunt d’itineraris comodes,
agradables i segurs que permeten als infants i a les seves families realitzar els trajectes casa-
escola en modes ecomovibles i, d’'una altra, es desenvolupen un conjunt d’accions pedagogiques i
ciutadanes que busquen transformar I'entorn del barri en un espai amable i sensibilitzar i
conscienciar implicant a tota la comunitat (infants, pares/mares, mestres, veins, institucions locals,
comerciants, associacions de barri, etc.).

Un dels objectius del Cami escolar és sensibilitzar i educar els infants perd també a la resta de
ciutadans en els habits de la mobilitat sostenible i segura. Aquest fet, a llarg perd també a mig i curt
termini, ha de permetre contribuir a la millora ambiental de I'entorn. Sens dubte, la reducci6 dels
indexs de contaminacié atmosférica i sonora perd també d’ocupacié de I'espai public per activitats
agressives pot ajudar a incrementar la sensacido de confort i seguretat que tots els ciutadans
desitgem.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Entorn centres escolars El cost d'un estudi de cami escolar pot ser de

10.000€. La realitzacioé de tres estudis al
llarg dels sis anys del PMUS suposaria
uns 30.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

De 0 a 6 anys Mitjana

10. Possibles fonts de finangament

Diputacio de Barcelona

Ajuntament Igualada
Diputacio de Barcelona

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Sense indicador

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Seguretat viaria
2. Objectius
1. Fomentar I'equitat social mitjangant el dret universal a la mobilitat

4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio
3. Descripci6 de I'actuacio

Tot i que el en el present estudi ja s’ha tingut en compte, es proposa la seva ampliacié amb estudis
de mobilitat amb perspectiva de génere.

La perspectiva de génere ja s’ha tingut en compte en projectes de ciutat. Cal pero tindre un enfoc
especific en aquest ambit, ja que tradicionalment la mobilitat s’ha estudiat i dissenyat en clau dels
desplagaments que implica i no dels usuaris dels mateixos.

Aixi doncs, aquest estudi cal que reculli propostes orientades amb els seglients objectius que es
proposen (ampliables i modificables per I'equip técnics que redacti I'estudi):

e Fomentar 'autonomia (accés i seguretat) de les dones en els seus desplacaments.
¢ Promoure una mobilitat amb perspectiva de genere i interseccional que elimini les desigualtats.
e Fomentar la participacio de les dones en el disseny de la mobilitat de la ciutat.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi. El cost d’'un estudi de perspectiva de genere pot
ser de 10.000€.

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt , Mig i Llarg Mitjana Ajuntament Igualada
Diputacié de Barcelona

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Diputacié de Barcelona Sense indicador
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

2.7. Actuacions ambientals

1. Ambit d’actuacio

Actuacions ambientals
2. Objectius

5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acUstica provocats pel transit.

3. Descripci6 de I'actuacio
D’acord amb la normativa vigent, el control i diagnosi de I'impacte acustic generat pels vehicles a
motor (motos, motocicletes i cotxes privats, principalment) és una competéncia de I’Administraci6

Local. En aquest sentit, I'Ajuntament ha de realitzar, periodicament, campanyes de control de
sonometria a motocicletes i ciclomotors.

A més, I'Ajuntament disposa d’'una proposta de mapa de capacitat acustica del municipi. Aquest
mapa és una eina per classificar les zones del municipi, segons la seva sensibilitat acustica.

Per tenir un control de la contaminacié acustica del municipi es proposa continuar realitzant les
campanyes de control de sonometria a vehicles i planificar diferents punts de mesura dins el
municipi per detectar les superacions permeses en cada zona de sensibilitat acustica.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi 13.500€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Alta Ajuntament de Igualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Diputaci6é de Barcelona 10.3 Emissions anuals GEH CO2 equivalent
(Tm/any)

Ajuntament 10.4 Emissions anuals PM10 (Tm/any)

10.5 Emissions anuals NOx (Tm/any)
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Actuacions ambientals
2. Objectius

5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacio atmosferica i acustica provocats pel transit.

3. Descripcié de I'actuacio

Una de les actuacions ambientals proposades pel PMUS, coincidint amb les propostes del Pla
d’Acci6 per a I'Energia Sostenible del municipi (PAES), és la renovaci6 progressiva de la flota de
vehicles municipals per altres més eficients ecoldogicament.

Les actuacions poden anar encaminades cap a la substitucié de vehicles de motor convencional
per daltres menys contaminants. En concret, els vehicles de petita cilindrada (motocicletes,
jardineria) per eléctrics, els cotxes i furgonetes de petita capacitat per hibrids, la incorporacié de la
bicicleta eléctrica a la flota de vehicles municipals en els desplacaments curts; i que en la
contractacié de serveis externs es valori de forma positiva aquelles empreses que incorporin
vehicles d'aquesta tipologia.

Es proposa la substitucio de tres turismes.
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Flota de vehicles municipals 60.000

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, Mig Alta Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Diputaci6 de Barcelona 10.1 Consum energétic total (Tep/any)
Ajuntament 10.3 (ETmmlfjrl:;r)ms anuals GEH CO2 equivalent

10.4 Emissions anuals PM10 (Tm/any)

10.5 Emissions anuals NOx (Tm/any)
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Actuacions ambientals
2. Objectius

5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.

3. Descripci6 de I'actuacio

Treballar amb altres administracions supramunicipals per a la implantacié de la bicicleta eléctrica
en el municipi. Es proposen diverses actuacions per tal d’afavorir el seu Us al municipi:

- Fer difusio entre la premsa local de les bondats de la bicicleta eléctrica.

- Adquisici6 de deu bicicletes per part del consistori o Policia Local per tal de realitzar
gestions o visites dins el municipi.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
21.000 euros

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta Alta Ajuntament de Igualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Diputaci6 de Barcelona Numero de campanyes realitzades

Generalitat de Catalunya

Ajuntament
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P7.4 Pla de estratégic de la mobilitat eléctrica

1. Ambit d’actuacié

Actuacions ambientals
2. Objectius

5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.

3. Descripcié de I'actuacio

A finals de 2021 es va posar en marxa un servei de transport compartit amb vehicle electric al
conjunt de municipis de la Conca d’Odena. El projecte s’ha iniciat amb un servei de lloguer de
cotxes, motos, bicicletes i patinets. La prova pilot va arranca amb 8 cotxes, 12 motos i 25 patinets,
preveient incorporar bicis. Els usuaris podran llogar per hores el tipus de vehicle desitjat i deixar-los
en altres punts dels municipis participants.

L’objectiu principal és connectar els municipis de la conca d’Odena i facilitar els desplagaments de
la poblaci6. D’aquesta manera, es vol donar una alternativa a la limitacié del transport public a les
zones industrials, que obliga a utilitzar el vehicle privat per desplacar-se a la feina. Aquest nou
sistema de mobilitat també permetra reduir la contaminacié i I'is del vehicle privat i s’alliberaran
places d’aparcament que en un futur poden servir per a zones verdes o altres espais d’interés per a
cada municipi, fomentant la intermodalitat

Per tal de fer difusié d'aquest projecte, I'Ajuntament d’lgualada fomentara aquest mode de
transport a través de diverses estrategies que tenen a veure amb la publicitat, descomptes en
zones d’aparcament i tarifes promocionals en el periode inicial.

Paral-lelament a aquest projecte, el consistori preveu realitzar el Pla Estrategic de la mobilitat
eléctrica on es definiran uns d’eixos d'actuacié executables dins un periode de temps determinat i
amb una dotacié economica definida per a la promocié del vehicle eléctric amb l'objectiu de
convertir aquest tipus de vehicles en el mode de transport individual i col-lectiu, pablic i privat, de
referéncia al municipi. Aquests eixos son:

1. Marc Normatiu i Ordenances

2. Xarxa de recarrega per a vehicle eléctric

3. Renovacio de la flota municipal per vehicles eléctrics

4. Incorporacio de vehicles eléctrics al transport public

5. Promocié municipal per la instal-lacié de punts de recarrega vinculats

6. Campanyes d'informaci6 i promocié de mobilitat sostenible

L’'objectiu dels eixos d'actuacié es poder assolir la massa critica de vehicles electrics tant al
municipi com a la seva I'area d’influencia per tal que els models de negoci al voltant de la mobilitat

eléctrica (com son per exemple la instal-lacié i manteniment de punts de recarrega, la post-venda
de vehicles eléctrics, etc.) siguin rendible per a les empreses privades i deixi de ser subvencionable

P7.4 Pla de estratégic de la mobilitat eléctrica
des de I'ambit public.

La utilitzacié de I'energia eléctrica per al transport és indispensable per aconseguir els objectius
d’una mobilitat sostenible i respectuosa a les ciutats, amb el que s’aconsegueix:

a) Una disminucio de la contaminacié atmosférica i millora de la salut publica

b) Una disminucié de la contaminacié acustica

c¢) Garantir I'autosuficiéncia energetica i diversifica els recursos energetics

d) Un sector que aposta directament per I'’energia renovable

e) Anar en sintonia amb el concepte de Resiliéncia urbana, generant ciutats menys vulnerables

amb serveis més robustos

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Tot el municipi 10.000 euros (redaccio del projecte)

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Alta Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Diputacio de Barcelona -Aparcament regulat en via publica
Generalitat de Catalunya -Nombre de vehicles eléctrics censats

Ajuntament
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

2.8. Promocio, educacio i sensibilitzacié per I'Gs de modes sostenibles

1. Ambit d’actuacio

Promocié models sostenibles
2. Objectius

2. Fomentar I'Gs racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

6. Estendre entre la poblacié la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana.
3. Descripcio de I'actuacio

Per a recorreguts inferiors a 15 minuts, moure’s a peu és el mode de desplacament més eficient;
molt més eficient que qualsevol mode de transport motoritzat i, naturalment, molt més saludable.

Es proposa realitzar una promocié a nivell d'escola fent uns recorreguts pels diferents punts
atractors del poble valorant el temps del recorregut i el grau d’accessibilitat dels nous itineraris.
Fent especial émfasi en I'analisi al voltant del centre escolar.

Altra proposta és realitzar una jornada dels recorreguts accessibles del poble a mida que es
consolidin les diverses propostes del present pla.

L'objectiu final ha de ser satisfer una necessitat del conjunt de la poblacié, garantint la seguretat en
tot moment dels vianants.

S’ha demostrat que els desplagcaments en bicicleta son els que permeten realitzar el desplacament
en el menor temps, en els desplagcaments interns del municipi A més a més, a banda de ser un
medi de transport sostenible, la seva utilitzacié permet adquirir habits saludables.

En aquest sentit, el PMUS incorpora diferents propostes per a augmentar la utilitzacié d’aquest
mitja de transport (descrites a I'apartat corresponent).

Tot i aixi, 'orografia dels municipis condiciona el grau d’utilitzacié d’aquest mitja de transport.

Precisament per solucionar aquest obstacle, el present PMUS proposa incentivar I'is de la bicicleta
amb diferents campanyes promocionals, pero també proposa incentivar I'Us de la bicicleta eléctrica,
la qual permet salvar els obstacles orografics. En quest sentit, es proposa iniciar una campanya
enfocada a donar a coneixer aquesta nova modalitat, indicant les possibles fonts de finangament i
creant un taller d’adaptacié de bicicletes a bicicletes eléctriques el qual permetria augmentar la
cohesi6 social, el reciclatge i el respecte al medi ambient.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi. 8.500€

5. Documentacio grafica de referéncia
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6. Fase 7. Prioritat
Alta

10. Possibles fonts de finangament

Diputacié de Barcelona

Mancomunitat de la Conca d’Odena

Ajuntament

9. Responsable

Ajuntament de Igualada

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Numero de campanyes realitzades




DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

P8.2 Foment de la mobilitat en transport public

1. Ambit d’actuacié

Promocié models sostenibles
2. Objectius

2. Fomentar I'Gs racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

6. Estendre entre la poblaci6 la sensibilitzaci6 i conscienciacié ciutadana.
3. Descripcié de I'actuacio

La mobilitat en transport public col-lectiu comporta avantatges socials, ambientals, energetics i
economics per al conjunt de la ciutadania.

El foment d’aquest mitja per part dels diferents nivells de I'administracié ha de constituir una de les
estratégies d'actuacio de les politiques de mobilitat, que ha d'anar acompanyada d’inversions en
els serveis de transport a fi de donar als ciutadans una veritable alternativa a I'Gs del vehicle privat
a motor com a sistema de desplacament quotidia. Aquesta es podra realitzar quan les propostes
per transport public s’hagin complert.

El PMUS proposa fer difusié del transport col-lectiu que dona servei al municipi, i informar a la
poblacié dels diferents aplicatius i formes d’'informaci6 dels horaris i recorreguts.

Aixi mateix, seria interesant publicitar totes aquelles actuacions realitzades que ajudin a millorar la
xarxa de transport public municipal, aixi com aquelles d’abast superior que tenen incidéncia als
residents al municipi.

Alhora, es proposa treballar amb I'empresa concessionaria, un mecanisme de supervisié de lI'accés
als autobusos de les persones amb mobilitat reduida, per tal de portar un control de la tipologia
d’aquest usuaris i poder fer actuacions al voltant de les parades més utilitzades.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi. 8.500€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Alta Ajuntament de Igualada
10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta
Diputaci6 de Barcelona Numero de campanyes realitzades
Ajuntament
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Promocié models sostenibles
2. Objectius

2. Fomentar I'Gs racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

3. Promoure un transport col-lectiu, public i privat (taxi).

6. Estendre entre la poblaci6 la sensibilitzacié i conscienciaci6 ciutadana.

3. Descripci6 de I'actuacio

Quan la tinenca del cotxe es fa necessaria, perqué el lloc de residencia esta allunyat d’'una parada
de transport public, es pot recérrer a la intermodalitat, és a dir, a la combinacié del cotxe amb altres
mitjans de transport public col-lectiu. Aixi, es pot realitzar el desplacament en cotxe fins a la parada

de tren o autobus més propera i, des d’alli, fer s del transport public col-lectiu per arribar fins al
punt de destinacio.

De la mateixa manera que es pot accedir a les parades de transport public en cotxe, també s’hi pot
accedir en bicicleta.

Amb les propostes de dotacié d’arees d’aparcament i una xarxa accessible pels vianants i les
bicicletes, es crea la possibilitat d’accedir a les estacions de transport col-lectiu i realitzar aixi un
intercanvi modal.

Es proposa habilitar un espai preferent en el web del municipi on es fomenti la intermodalitat bus
urba-tren per tal d’afavorir la mobilitat sostenible cap el exterior del municipi.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi. 8.500€

5. Documentacio grafica de referéncia

Diputacié de Barcelona

Ajuntament

Numero de campanyes realitzades

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curta, Mitjanai Llarga  Alta Ajuntament de Igualada
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
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DOC Il Propostes d'actuacié

Pla de mobilitat urbana sostenible Igualada

1. Ambit d’actuacio

Promocié models sostenibles
2. Objectius

2. Fomentar I'Gs racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

6. Estendre entre la poblaci6 la sensibilitzaci6 i conscienciacié ciutadana.
3. Descripcié de I'actuacio

Per tal de disminuir el nombre de vehicles que realitzen els mateixos o part dels mateixos
desplacaments quotidianament, el PMUS proposa que es fomenti I’habit de compartir cotxe.

Actualment existeixen diverses plataformes ofereixen la possibilitat de trobar persones que
realitzen el mateix viatge, de manera que el fet de compartir el vehicle permet reduir el cost
economic del desplacament per persona aixi com les emissions de CO, emeses pels vehicles i
reduir aixi el nombre de vehicles que circulen per les carreteres. Aixi doncs, I’Ajuntament podria
entrar a formar part d’alguna d’aquestes xarxes.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi. 7.500€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta, Mitjana i Llarga  Alta Ajuntament de Igualada

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Diputaci6 de Barcelona Numero de campanyes realitzades
Ajuntament
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

DOCUMENT Il. PROGRAMA
D'’ACTUACIONS



Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

3. INTRODUCCIO

Aquest document és fruit de I'avaluacié conjunta de la Mancomunitat de la Conca d’Odena, la
Diputacié de Barcelona i 'empresa consultora Eurogeotecnica d’aquelles propostes d’actuacié que

sorgeixen de la diagnosi i que sén executables a nivell supramunicipal.
Actuacions del PMUS Supramunicipal
Mobilitat a peu

P1.1 Millora dels itineraris de connexié a peu amb els municipis que formen un continu urba amb
Igualada.

P1.2 Projecte via blava
P1.3 Projecte anella verda Igualada
P1.4 Projecte Pla de senders turistics de I'’Anoia

Mobilitat en bicicleta

P2.1 Creacio de vies segregades per a la bicicleta ( Des de Jorba - Sant Genis — B222-Igualada,
pont carretera de Valls, N-lla, Barcelona, Pau Casals, Pg. Verdaguer, Dr. Pasteur, nova rotonda
amb itinerari ciclable prevista amb la c-37z i estudi de connexié amb Odena).

P2.2 Millorar la connexio de les xarxes clicables actuals i previstes.

Mobilitat en transport public

P3.1 Estudi per a la implantacié d’'un nou servei de Bus Exprés Eix Diagonal

P3.2 Estudi per a la implantacié d’un servei de transport public a demanda (TAD) comarcal que
permeti la connexié de les urbanitzacions al centre urba/lgualada dels municipis del MICOD

P3.3 Promocionar els dispositius o aplicacions web d’informacioé del transport public

P3.4 Assegurar que totes les parades de bus disposin de la identificacié de la linia de pas, I'horari i
el recorregut a la propia parada

P3.5 Promoure I's de flotes de vehicles del transport public més ecologics

Mobilitat en vehicle privat motoritzat

P4.1 Nou accés sud d’lgualada des de la Ronda Sud (C-37)

P4.2 Projecte de transformacio viaria del Pla de la Masia

P4.3 Projecte de transformacio i de reordenacio viaria de I’Autovia A2 i els seus enllacos
P4.4 Construccié d’'un nou vial POUM que uneix carrer Ducs amb carrer Fusters (Fase | i ll)
P4.5 Millora de la connexio entre la rotonda dels Ducs i la Ronda Sud

P4.6.1 Re-ordenacié viaria de la C-244 a La Pobla de Claramunt. Rotonda Plans d’Arau
P4.6.2 Nova variant a la C-244 al seu pas per La Pobla de Claramunt

P4.7 Ronda Sud d’lgualada (fase II)
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P4.8 Perllongament Ronda del Rec

P4.9 Nova variant a la C-37 al seu pas pel nucli antic de Santa Margarida

Aparcament

P5.1 Nou sistema de control de les zones de carrega i descarrega a través d’aplicacié mobil

P5.2 Homogeneitzacio de les places d’aparcament regulades a la calgada

Cada actuacio triada segueix un o més d’'un dels objectius establerts en el present Pla de Mobilitat
Urbana seguint les seves prioritats vers el municipi. Aquests objectius son:

Objectius del PMU

1 Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.
Fomentar I'Us racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el

2 traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

3  Promoure I'is del transport col-lectiu, public i privat.

4 | Racionalitzar la utilitzacié del transport public.

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosferica i acustica

5 .
provocats pel transit.

6 Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana vers
els modes de desplacament sostenibles.

7 Regulacié optima de I'espai destinat a I'estacionament de vehicles com a

eina de gestid a demanda dels residents, del comerg i de I'intermodalitat.

8  Millorar la seguretat viaria.

Tanmateix, el desenvolupament de les actuacions seleccionades es poden agrupar en ambits
d’actuacié:

Mobilitat a peu.

Mobilitat en bicicleta.

Mobilitat en transport public.
Mobilitat en vehicle privat motoritzat.
Aparcament.

Promocid, educacio i sensibilitzacio per I's de modes sostenibles.
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Cada actuacio consta d’'una fitxa detallada on s’anomenen els objectius establerts, el titol de
I’'actuacid, una descripcio, es relaciona amb els ambits d’actuacio, es diu la seva zona d’actuacio, la
fase d’execucio, es fa una estimacid del cost i si n’hi ha es diu possibles fonts de financament i

s’estableix un indicador d’avaluaci6 de la proposta.
De cada actuacio s’ha estudiat la seva viabilitat tenint en compte I'estat del municipi i avaluant les Mobilitat a peu 12.000.000 €
millores que hi puguin existir. Aixi, cada actuacio s’integra dins d’'un programa d’actuacions amb tres
horitzons temporals. 1
A continuacié es pot veure el programa d’execucié per termini i actuaci6 amb cost econdomic
estimat: Mobilitat en bicicleta | 0 €
Pressupost
Mobilitat en transpcert public | 20.000 €
Termini
Total
Linia Codi Actuacio Cost Curt Mig Llarg ]
P11 Millorar els itineraris per a vianants entre municipis 0€ 0€ 0€ 0€
. P1.2 [Projecte via Blava 12.000.000 € 12.000.000 € 12.000.000 € » . ) ]
Mobilitat a peu P13 |Projecte anclla verda o€ -000. Moabilitat en vehicle privat motoritzat 15.770.000 €
P1.4 [Projecte Pla de senders turistics de I'Anoia 0€
Treballar per poder Integrar la mobilitat “tova” en el futur
Mobilitat en P2.1 nou tragat Autovia A-2 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 1
bicicleta Millorar la connexié de les xarxes clicables actuals i
P2.2 previstes 0€ 0€ 0€ 0€
Estudi per a la implantacié d’'un nou servei de Bus Aparcament 10.000 €
P3.1  |Expres Eix Diagonal 10.000 € 10.000 € 0€ 0€
Estudi per a la implantacié d’un servei de transport public
a demanda (TAD) comarcal que permeti la connexié de 1
o P3.2 les urbanitzacions al centre urba/lgualada dels municipis 10.000 € 10.000 € 0€ 0€
Mobilitat en del MICOD
transport Promocionar els dispositius o aplicacions web 20.000 € .
public P3.3 d'informacié del transport public 0€ 0€ 0€ 0€ Seguretat viaria | 0 €
Assegurar que totes les parades de bus disposin de la
P3.4 |[identificacio de la linia de pas, I'horari i el recorregut a la 0€ 0€ 0€ 0€
propia parada b
P3.5 Prf)mourg I‘us de flotes de vehicles del transport public o€ o€ o€ 0€
més ecologics
P4.1 12.000.000 € 0€ 12.000.000 € o€ Actuacions ambientals | 0 €
Nou accés sud d’Igualada des de la Ronda Sud (C-37)
P4.2 Projecte de transformaci6 viaria del Pla de la Masia 2.500.000 € 0€ 2.500.000 € 0€
P4.3 Pro‘jecte de transformacid i de reordenacio viaria de I’Autovia 0€ a determinar i
A2 i els seus enllagos
P4.4 Construccié d’'un nou vial POUM que uneix carrer Ducs amb 390.000 € 390.000 €
Mobilitat ) carrer Fusters (Fase | I1) _ Promociod, educacio i sensibilitzacid per I'us de 0€
ve:icllel ?Jri(‘éll’;t P4.5 2/Lljlldlora de la connexid entre la rotonda dels Ducs i la Ronda 30.000 € 30.000 € 15.770.000 € modes sostenibles
P4.6.1 Re-ordenacio viaria de la C-244 a La Pobla de Claramunt. 500.000 € 500.000 €
Rotonda Plans d’Arau
P4.6.2 |Nova variant a la C-244 al seu pas per La Pobla de Claramunt 0€ a determinar -€ 4.000.000 € 8.000.000 € 12.000.000 €16.000.000 €
P4.7 [Ronda Sud d'lgualada (fase Il) 0€ a determinar
P4.8 (Perllongament Ronda del Rec 350.000 € 350.000 €
P4.9 Nova @nant a la C-37 al seu pas pel nucli antic de Santa a determinar
Margarida
P5.1 Noulsist’em? deAclont\ro‘I de les zones de carrega i descarrega a 10.000 € 10.000 € 0€ 0€
través d’aplicacié mobil
Aparcaments Homogeneitzacid de les places d’aparcament regulades a la 10.000 €
P5.2 calcada 0€ a determinar
27.800.000 € | 920.000€  26.850.000€  30.000 € | 27.800.000 €
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4. FITXES D’ACTUACIO
4.1. Mobilitat a peu

P1.1 Millorar els itineraris per a vianants entre municipis
1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria

2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

3. Descripcio de I'actuacio
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Als diferents PMUS municipals es recullen tot una série d’actuacions que afavoreixen les
connexions entre els municipis de la Conca. Els itineraris previstos son els seguents:

1-Carretera de Valls: connecta la rotonda de I'av. Gaudi d’Igualada amb el centre del nucli de Sant
Maure (Santa Margarida de Montbui.

2-ltinerari des de I’'Escola Pia : comencga a la pl. de Castells i continua fins a creuar el Pont Gran on
enllaga amb la Ctra. de Valls que porta al centre de Sant Maure.

3-Itinerari des del centre d’lgualada : connecta la illa de vianants del centre historic d’lgualada amb
el nucli de Sant Maure (Santa Margarida de Montbui) coincidint un tram amb I’eix intern Riu-centre-

hospital-poliesportiu, després creua el Pont Petit de la Palanca i ressegueix pel c. del Pont.

4-Itinerari cap al mercat de Vilanova del Cami : discorre per I'av. de Vilanova creuant la Riera
d’Odena, un cop passada la riera I'itinerari va pel c. Major de Vilanova del Cami.

5-Itinerari del riu : connecta el municipi de Vilanova del Cami amb Igualada resseguint el Riu Anoia;
forma part de I'anella verda i és exclusiu per a vianants i bicicletes, aquest itinerari esta pensat per
I'oci i el lleure al discorre paral-lel al riu Anoia el qual creua en 4 punts a través de petits ponts.

6-Itinerari c. Sant Pere- av. Pau Casals : connecta 'av. Pau Casals d’lgualada amb el nucli de Sant
Pere (Odena).

7-Estacié de tren- c. Unié : des del nucli de Sant Pere (Odena) es creua la N-lla per sobre fins
arribar a la carretera C-244 on, a I'enllacar amb I'av. Montserrat l'itinerari passa d’anar per sobre
vorera per convertir-se en un itinerari de plataforma Unica segregat del transit.

8-Itineraris cap a Sant Pere : litinerari s’inicia al barri de Sant Pere (Odena) i connecta amb la part
nord de Vilanova del Cami, creua la N-lla i es bifurca en dos, el primer tram discorre per la C-244 .
El segon tram ressegueix un tram de la N-lla on hi ha vorera, després segueix per cami de terra
per acabar connectant amb la rotonda del c. Montserrat .

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Placa Major i part del carrer Verdaguer Sense cost

5. Documentaci6 grafica de referéncia

P1
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt Mancomunitat de la Conca d’Odena

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Mancomunitat de la Conca d’Odena 2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants

2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria

2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

3. Descripcio de I'actuacio

El projecte de la Via Blava de I'Anoia permetra disposar de tres eixos per a vianants i bicicletes, els
corresponents a I’Anoia, a la Riera de Castelloli i a la Riera d’'Odena, que permetran la connexi6
entre tots els municipis de la Mancomunitat.

La Via Blava recorrera 19 km, a una distancia maxima de 500 metres paral-lela al riu.

S’iniciara al nucli urba de Jorba i finalitzara al limit sud del terme de La Pobla de Claramunt,
abastant també els municipis de Santa Margarida de Montbui, Odena, Igualada i Vilanova del
Cami, amb una superficie total de gairebé 180.000 m?

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipis Mancomunitat 12.000.000

5. Documentacio grafica de referéncia

P1

6. Fase 7. Prioritat
Curt
10. Possibles fonts de finangcament

Diputacié de Barcelona

9. Responsable
Mancomunitat de la Conca d’Odena
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.1 Perioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants

2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
1. Ambit d’actuacié Ajuntament d’lgualada 2.2 Déficit per a vianants
Mobilitat a peu i seguretat viaria 2.4 Passos vianants senyalitzats
2.5 Passos vianants adaptats

2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

3. Descripcio6 de I'actuacio

ANELLA - D’IGUALADA

G REX ISJ'HM_
ERTRAL T

El projecte de I'Anella Verda, impulsat per I'Ajuntament d’lgualada, pretén oferir una xarxa d’itineraris
que voregin la trama urbana destinats a la practica d’activitat fisica i donar a conéixer els espais
naturals del terme. Actualment, el Riu Anoia pel sud, la Riera d’Odena a I'est, 'av. Muntaner al nord i el
Torrent de I'Espelt gairebé ja formen una anella natural verda. En el futur connectara amb la via blava

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipis Mancomunitat Sense cost

5. Documentacio grafica de referéncia

P1
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt Mancomunitat de la Conca d’Odena
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1. Ambit d’actuacié
Mobilitat a peu i seguretat viaria
2. Objectius

1. Millorar I'accessibilitat i la seguretat per afavorir la mobilitat dels vianants.

3. Descripcio de I'actuacio

Pla de Senders Turistics de I'Anoia .
-Ambit Mancomunitat de la Conca de I'Odena-

e Eix comarcal

== == Proposta municipal
~— Ruta Historica

Rula municipi

Castelloli

. Vilanova
del Gami

Es tracta d’'un gran projecte estrategic que fomenta els atractius turistics de la comarca tot posant en
valor una xarxa de senders que suma prop de 1500 quildmetres i que es pot fer a peu o amb bicicleta.

A través del pla de camins i senders, es potencia una oferta turistica que destaca el llegat natural i

cultural de I'Anoia i és un mitja excel-lent per descobrir i apropar la comarca a ciutadans, visitants i
turistes.

Al Pla es defineix la xarxa de senders de I'Anoia, tot estructurant el territori en diferents eixos que
ordenen el territori, vertebren les connexions i connecten les arees naturals per aconseguir un efecte

multiplicador. En una seguent fase, caldra fer noves inversions per senyalitzar els camins i senders i les
obres de millora.
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4. Zona d’actuacio
Municipis Mancomunitat

5. Documentacio grafica de referéncia

P1
6. Fase 7. Prioritat
Curt

10. Possibles fonts de finangament

Mancomunitat de la Conca d’Odena

8. Cost (€)

Sense cost

9. Responsable
Mancomunitat de la Conca d’Odena
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.1 Prioritat per a vianants
2.2 Déficit per a vianants
2.4 Passos vianants senyalitzats

2.5 Passos vianants adaptats
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4.2. Mobilitat en bicicleta

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

2. Fomentar I'Us racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.

3. Descripcio de 'actuacio

La proposta pretén que en la remodelacié dels diferents enllagos que es preveuen en el nou tracat
de 'A-2 s’integri un itinerari tou que creui la nova infraestructura per tal de garantir que la
connectivitat entre ambdds costats de I'autovia es pugui realitzar en modes de transport menys
contaminants (a peu, Bicicleta, VMP,...).

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Mancomunitat Sense cost

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n°2
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Mig , Llarg Mitjana Mancomunitat de la Conca d’Odena
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10. Possibles fonts de finangament

Diputacié de Barcelona.

Mancomunitat de la Conca d’Odena.

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

3.1 Xarxa per a bicicletes

3.2 Xarxa ciclable

3.3 Aparcaments per a bicicletes
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

2. Fomentar I'us racional del vehicle privat, aplicant mesures que facilitin el traspas de ciutadans a
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.

5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacioé atmosférica i acustica provocats pel transit.

3. Descripcio de 'actuacio
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#  Escales accessibles per a bicicletes

ol m =

Aquesta proposta te per objectiu aconseguir que els diferents projectes previstos per diferents
administracions : Anella Verda, Via Blava, Riera d’Odena, Pla de senders turistics i Riera de Castelloli
connectin de forma adequada per tal que serveixen com a xarxa de connexio de la Conca.

Paral-lelament cal garantir que les actuacions recollides als diferents PMUS municipals de la Conca es
porten a terme, de forma que aquesta xarxa supramunicipal connecten amb els nuclis urbans dels
municipis de la Conca permeten el desenvolupament de la mobilitat en bicicleta.
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4. Zona d’actuacio
Mancomunitat

5. Documentaci6 grafica de referéncia

Pl.n°2
6. Fase 7. Prioritat
Mig , Llarg Mitjana

10. Possibles fonts de finangament

Diputacié de Barcelona.

Mancomunitat de la Conca d’Odena.

8. Cost (€)

Sense cost

9. Responsable
Mancomunitat de la Conca d’Odena
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable

3.3 Aparcaments per a bicicletes
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4.3. Mobilitat en transport public

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public

2. Objectius

3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, public i privat.

3. Descripcio de 'actuacio

JEIX DIAGONAL =m

Vikafranen
del Ponodes(@

Vilanowa i la Geltrd

El PMUS proposa estudiar la possibilitat d’'implantar un nou servei de Bus Exprés Eix Diagonal que
connecti Manresa, lgualada, Vilafranca del Penedés i Vilanova i la Geltru . De I'estudi de mobilitat
obligada d’lgualada es desprén que hi ha una demanda no satisfeta de mobilitat en transport public
entre Manresa i Igualada, existeix la linia de FGC, perd el servei es molt poc satisfactori pel que fa
a la durada. Aquesta linia esta previst que es perllongui fins a Vilanova i la Geltru passant per
Vilafranca del Penedés , ciutat amb la que també hi ha demanda de mobilitat per cobrir en transport
public. .

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Conca d’'Odena 10.000€

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Alta
10. Possibles fonts de finangcament

AMTU
ATM

Mancomunitat de la Conca d’Odena

11. Indicador d’avaluacié de la proposta
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public
2. Objectius
3. Promoure I'ts del transport col-lectiu, public i privat.

3. Descripcio de I'actuacio

El PMUS proposa estudiar la possibilitat d’implantar un sistema de transport a la demanda que
permeti als habitants dels diferents municipis del MICOD (a excepcié d’aquells municipis o zones
urbanes dels quals que ja disposin de servei de bus urba de la Conca), accedir a Igualada
(establint dos punts d’origen/desti), aixi com retornar al seu municipi de residéncia (des dels
mateixos punts).

Igualment, aquest servei també es prestaria entre zones urbanes aillades dels nuclis urbans de
referéncia de cada un dels municipis cap a aquests. Es proposa que s’estudii la possibilitat de que
aquest servei sigui gestionat per 'TAMTU, sempre hi quant les ATM corresponents ho aprovin i es
consensui amb els operadors actuals del servei de transport per carretera.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Conca d’Odena 10.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Alta Mancomunitat de la Conca d’Odena

10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
AMTU ---

ATM
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public
2. Objectius

3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, public i privat.
3. Descripcio6 de I'actuacio

Per tal de fer mes accessible la informacié en temps real del sistema de transport public de 'AMB,
el PMUS proposa que des de I'Ajuntament es realitzin campanyes formatives i informatives dels
sistemes actuals existents, que permetin planificar els desplagaments en modes sostenibles, aixi
com aquelles aplicacions que informen del temps de pas de les linies que donen servei al municipi:
Google maps, TMB virtual, tempsBus (AMB), AMBTaxi, etc., aixi com aquelles noves aplicacions
en desenvolupament o que es desenvolupin en el futur.

En ambit el PDM de I'ATM ja proposa I'ampliacié de la informacié disponible per els usuaris, de
manera que vagi més enlla de la linia i el proxim horari de pas, i a més a més, treballa per integrar
la informacié de diferents modes de transport, per tal de facilitat el transvasament de modes poc
sostenibles cap a modes més sostenibles i eficients energéticament parlant.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi. 4.500€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Alta Mancomunitat de la Conca d’Odena.

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

AMTU 5.2 Adaptacié a PMR parades bus urba

Operadors de transport public. 5.3 Adaptacié a PMR parades bus interurba

Mancomunitat de la Conca d’Odena. 54 Adaptaci6 a PMR parades bus urba i
' interurba

5.6 Adaptacié a PMR taxi

5.15 Parades amb marquesina
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public
2. Objectius

3. Promoure I'Us del transport col-lectiu, public i privat.
3. Descripcio de I'actuacio

No tothom esta habituada a les noves tecnologies, de manera que, tot i promoure sistemes
d’informacié a l'usuari digitals, cal vetllar perqué tota la gent del municipi tingui accés a la
informacio de les linies, recorregut i horaris de pas de cada una de les parades del municipi

Tal i com ja proposa el PDM 2013-2018, cal vetllar per tal que totes les parades presentin una
imatge d’unitat, uniformant la informacié de totes parades de transport public del municipi.

Aixi doncs, el PMUS proposa vetllar perqué totes les parades de les diferents linies que donen
serveis de transport public disposin de la informacié actualitzada de les linies de pas, el recorregut i
I’horari, aixi com indicar les possibilitats d’intercanvi modal o de linia que ofereix el recorregut
d’aquesta linia. Aquesta informacio cal que estigui a una zona accessible per a tots els usuaris.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Parades d’autobus del municipi. Sense cost

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta, Mitja i Llarga Alta Mancomunitat de la Conca d’Odena

10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Operadors de transport public. 5.2 Adaptacio a PMR parades bus urba
Mancomunitat de la Conca d’Odena 5.3 Adaptacié a PMR parades bus interurba

Adaptaci6 a PMR parades bus urba i

54 interurba

5.6 Adaptacio a PMR taxi

5.15 Parades amb marquesina
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public
2. Objectius

3. Promoure I'Gs del transport col-lectiu, public i privat.
5. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.

6. Estendre entre la poblaci6 la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana.
3. Descripcio de I'actuacio

El PDM 2013-2018 proposa l'estudi sobre d’idoneitat d’utilitzar autobusos hibrids, de manera que
es redueixi considerablement les emissions de contaminants atmosférics i alhora els costos
operatius del transport, doncs aquests vehicles permeten reduir entre un 25% i un 50% el consum
de combustibles.

El PMUS proposa que I’Ajuntament insti a la elaboraciéo de l'estudi de la implantacié d’aquests
vehicles i que promogui que, una vegada aprovada la proposta, els vehicles que cobreixen les
linies de transport public del municipi siguin substituits per vehicles hibrids.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Linies que donen servei al municipi. Sense cost

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta, Mitja i Llarga Mitjana Mancomunitat de la Conca d’Odena.

10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Mancomunitat de la Conca d’Odena. 10.7 ﬁ:t;]if:r:rt] energetic del transport per
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

4.4. Mobilitat en vehicle privat

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de 'actuacié

El nou enllag d’lgualada a la ronda Sud (C-37) permetra dotar la poblacié d’'un accés més rapid i
directe a la ronda.

El projecte abasta tres termes municipals: Igualada, Vilanova del Cami i Santa Margarida de
Montbui. El nou accés, que s’ubicara entre els actuals enllagos de Sant Maure i de Vilanova del
Cami, estara format per dues rotondes i un vial d’'un quildmetre. Aquest vial tindra dos carrils, un per
sentit, de 3,50 metres d’amplada i dos vorals d’1 metre cadascun.

El tracat inclou dos viaductes per salvar la riera Garrigosa, primer, amb una longitud d’'uns 40
metres i el riu Anoia, després, amb una estructura d’'uns 125 metres. Un cop passat el riu Anoia, el
tragat connecta amb la trama urbana d’lgualada; en concret, amb el carrer del Rec, a I'algada del
carrer Misericordia.

S’ha plantejat la continuacié de I'actual via per a vianants i bicicletes pel costat sud del carrer del
Rec, fent-lo passar a diferent nivell respecte dels vehicles.

Aquest nou enllag permetra optimitzar la Ronda Sud i alliberar els nuclis urbans d’lgualada, Vilanova
del Cami i Santa Margarida de Montbui del pas de 10.000 vehicles diaris.

L’estudi de demanda que s’ha dut a terme calcula que el nou accés d’lgualada captara més de
7.000 vehicles diaris i que 4.200 vehicles que actualment travessen Igualada deixaran de fer-ho.
Paral-lelament, 1.800 vehicles deixarien de circular per I'interior de Santa Margarida de Montbui.
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4. Zona d’actuacio
Connexio6 entre el sud d’lgualada i la C-37

5. Documentaci6 grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Mitjana Alta

10. Possibles fonts de finangament

Generalitat de Catalunya

" l||' | .
b/ o

8. Cost (€)

12.000.000€

9. Responsable

Generalitat de Catalunya

Ajuntament d’Igualada
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

53 Saturacio de la xarxa viaria




Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

Actualment la interseccidé de les carreteres C-244z i N-ll que conforma la rotonda de La Masia
presenta problemes de saturacié. La interseccié esta emplagada al sud del terme municipal
d’Odena, al nucli urba de Sant Pere. Tot i aixd, la major part del trafic que circula per aquesta
intersecci6 esta directament relacionada amb els municipis d’Igualada i Vilanova del Cami, degut a
la proximitat entre aquests dos. Els problemes relacionats amb la congestié no es limita tan sols a
aquesta interseccid, siné que també compren la interseccio entre la N-1l i la BV-1406.

Es proposa defini una nova configuracié de I'’enllag viari que permeti un funcionament adequat del
mateix, minimitzant I'afectacié sobre la xarxa viaria de I'entorn i reduint les cues generades a les
entrades. Es a dir, aconseguir una solucié infraestructural que incrementi la capacitat de la
interseccidé, donant major fluidesa al transit rodat tractant de forma conjunta la resolucié de la
connectivitat entre els municipis d’lgualada, Odena i Vilanova del Cami. Aquesta actuacié es troba
condicionada al desenvolupament complementari d’un altre projecta com és el Pla Parcial de Can
Riba que contempla entre d’altres activitats un centre comercial.

La solucid passa per construir una gran rotonda a la interseccié entre la carretera de la Pobla i la N-
Ila, que ha de permetre descongestionar la rotonda de La Masia una vegada entri en funcionament
el centre comercial. Aquesta actuacié s’hauria de preveure a curt termini, doncs si es té present en
el moment de executar el projecte d’'urbanitzacioé podria incloure certes variacions que milloressin el
funcionament conjunt. Com per exemple, una disminucié de cota de la rotonda en questio, o la seva
inclusié en un pla inclinat per baixar la cota de la sortida en direccié Igualada. Aquesta actuacié
permetria reduir el pendent dels vials de connexié entre rotondes que actualment es preveuen del
10%.

També es modificara el disseny de la rotonda la Masia tot i que en cap cas s’ampliaran les
dimensions en excés. A tal efecte, cal recordar la necessitat de rebaixar cota a la sortida direcci6
Igualada, a efectes de poder reduir el pendent. El procediment constructiu per aquesta actuacio ja
es considerara en el Projecte d’'Urbanitzacié corresponent.

Finalment es resoldra la interseccié en “T” entre la N-1l i la BV-1106 a través d’'una altre rotonda.

4. Zona d’actuacio
Pla de La Masia

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Mitjana Alta

10. Possibles fonts de finangament

Generalitat de Catalunya

Privats

J ] AMEIT 4
'
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2.500.000€

9. Responsable

Generalitat de Catalunya

Ajuntament d’Odena
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

53 Saturacio de la xarxa viaria
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

6. Reduir I'accidentalitat millorant la seguretat viaria

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

L’Autovia A2 concentra la major part del transit que circula entre Barcelona i el nord peninsular, via
Lleida i Saragossa. Una part important d’aquest transit és de vehicles pesants. En el tram que
discorre per la Conca d’Odena circulen diariament entre 40.000 i 30.000 vehicles dia dels quals
aproximadament un 20% son pesants.

Una part del recorregut disposa unicament de dos carrils de circulacié lo qual genera problemes de
capacitat tenint en compte l'alt percentatge de vehicles pesants. A més, en aquest tram alguns dels
enllagcos es troben incomplerts com és I'accés a I'eix Diagonal on no és possible realitzar tant el
moviment provinent de Lleida en sentit Manresa com des de Barcelona sentit Vilafranca. Aixo
comporta un augment dels recorreguts a través d’altres vies de rang inferior.

En aquest sentit el Ministeri de Foment ha redactat I'avantprojecte per definir quines actuacions
sOn necessaries en aquest sector amb I'objectiu de millorar les condicions de seguretat vial i
optimitzar el nivell de servei prestat als usuaris de la via.

L’objectiu és que I'’Autovia disposi de com a minim tres carrils de circulacié per sentit i en alguns
trams incorporar dos carrils laterals per facilitar les sortides i les incorporacions a I'autovia. En
alguns punts s’opta per fer un tracgat alternatiu a I'actual. També es completen els ramals dels
enllagos actualment inexistents.

El disseny presentat pel Ministeri de Foment té un caracter unicament pensat pel transit motoritzat.
Des del PMUS es proposa que un cop es defineixin els accessos entre I’Autovia A2 i la resta de
vies, es tingui en compte la continuitat dels itineraris a peu i bicicleta, com és el cas de la connexio
entre Igualada i Odena a través de la C-37z.

La idea es que el projecte surti a a exposicié publica el més aviat possible i que les obres puguin
comengar a I'any 2020 amb una durada prevista de tres o quatre anys.
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4. Zona d’actuacio

Autovia A2 entre Igualada i Martorell

(Igualada, Odena i Castelloli)

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Curta/llarga Alta

10. Possibles fonts de finangcament

Ministeri de Foment

8. Cost (€)

A determinar

9. Responsable

Ministeri de Foment

Municipis afectats pel pas del tracat de I'Autovia
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

53 Saturacio de la xarxa viaria

8.1 Victimes mortals en accidents de transit

8.2 Accidents amb victimes




Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de l'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

La ronda Sud d’lgualada disposa de dos accessos a Vilanova del Cami. El primer d’ells es troba
situat a la vessant nord- est i fins a mitjans del 2019 unicament tenia accés al poligon a travées del
carrer dels Impressors. La connexiéo amb el barri de La Pau no era possible.

Amb l'objectiu de millorar la connectivitat amb la trama urbana es proposa la connexié entre aquest
accés i la rotonda dels Ducs que alhora connecta directament amb I'accés situat a la vessant sud-
est. La construccidé d’aquest nou vial que en alguna de les seves parts ja esta urbanitzat comportara
I'optimitzacié de la ronda, la millora de I'accessibilitat cap al municipi i I'eliminacié d’'una part
important del transit interior que actualment hi circula.

A mitjans de I'any 2019, la primera de les actuacions, és a dir, la connexi6 entre la Ronda Sud i el
carrer Fusters es va executar. El nou vial té una longitud de 175 metres i una amplada de 10
metres, amb dos carrils de circulacié de 3,5 metres i vorals d’1,5 metres cadascun i connecta amb la
C-244a a través d'una rotonda. L'obra, amb un pressupost de 390.000 euros, s’ha emmarcat en un
conveni de col-laboracio entre el Departament de Territori i Sostenibilitat i I'Ajuntament de Vilanova del
Cami. S’inclou en les actuacions engegades per Territori per optimitzar la ronda sud d’lgualada, millorar-
hi I'accessibilitat i afavorir la mobilitat en els municipis de I'entorn

El segon tram encara no executat té una longitud de 650 metres i discorrera entre la rotonda dels
Ducs i la rotonda de la carretera C-244 (la Pobla de Claramunt). Aquesta obra comportara la
construccié d’'un pas superior a la linia ferroviaria Llobregat-Anoia d’FGC.
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4. Zona d’actuacio

Perllongament del carrer Fusters

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Mitjana Alta

10. Possibles fonts de finangament

Generalitat de Catalunya
Ajuntament

Privats

8. Cost (€)

390.000€ (primer tram)

A determinar (segon tram)

9. Responsable

Generalitat de Catalunya

Ajuntament de Vilanova del Cami
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

53 Saturacio de la xarxa viaria

5.4 Xarxa primaria o basica




Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

——3p Construccio ramals d’accés

1. Ambit d’actuacié Construccié calcades laterals

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I'efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de 'actuacio

La vessant sud de Vilanova disposa d’'un semi enllag incomplert que connecta la Ronda Sud
d’lgualada (C-37) amb la rotonda dels Ducs. Aquest accés unicament permet els moviments en
direccié Santa Margarida. La decisié que es va prendre al seu dia de no construir els dos ramals en
direccié Barcelona es basa en el incompliment de la normativa en relacid a les distancies de
seguretat entre entrades i sortides consecutives (la distancia entre les dues rotondes de Vilanova
del Cami és de 1.034 m quan la distancia minima requerida és de 1.2000 m) tot i que la
interpretacié d’aquesta llei pot tenir matisacions.

) 4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Aquesta manca de connexio en direccié Barcelona ha estat i és un greuge important per als veins

de Vilanova. Els vehicles han de creuar tot el nucli urba, el que suposa un increment del recorregut i
dels desplacaments per l'interior de la ciutat per poder accedir al seglient punt de connexié amb la
C-37.

Accessos Ronda Sud a Vilanova 30.000€

5. Documentacio grafica de referéncia
Amb l'objectiu de millorar I'accessibilitat entre Vilanova del Cami a través de la Ronda Sud cap a
I’Autovia A2 i I'eix Diagonal i la connectivitat a través dels barris de la Pau i de Santa Llucia, es Pl n4
proposa la realitzacio d’un estudi técnic i econdmic de viabilitat per determinar quina opcié és la més
optima. Les dues propostes plantejades son:

. F 7. Priori . R nsabl
» Construccié del dos ramals que actualment no existeixen 6. Fase loritat 9. Responsable

» Construccio d’uns laterals paral-lels a la C-37 que connectin els dos accessos actuals Mitjana Alta Generalitat de Catalunya

Ajuntament de Vilanova del Cami

10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Generalitat de Catalunya 5.3  Saturacio de la xarxa viaria
Ajuntament 5.4  Xarxa primaria o basica

Mancomunitat
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

6. Reduir 'accidentalitat millorant la seguretat viaria

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

Es proposa construir una rotonda a la interseccié entre la C-244 i el carrer Narcis Monturiol als
Plans d’Arau per tal de millorar la seguretat en aquest punt tenint en compte el nombre important de
vehicles i pesants que accedeixen al poligon dels Plans d’Arau per la C-244. Aquesta actuacio esta
prevista al POUM.

L’actual configuracié de la interseccié en aquest punt es considera perillés ja que s’han produit
accidents en els ultims anys. Amb I'objectiu d’evitar-los aquesta actuacio millora les condicions de
seguretat i facilita la realitzacié dels diferents moviments entre les dues vies.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

C-244 amb carrer Narcis Monturiol 500.000€

5. Documentacio grafica de referéncia
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Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Llarga Alta Ajuntament de La Pobla de Claramunt

10. Possibles fonts de finangcament

Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

8.1 Victimes mortals en accidents de transit
(D)

8.2 Accidents amb victimes




Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

Ajuntament 5.3  Saturacié de la xarxa viaria

P4.6.2 Nova variant a la C-244 al seu pas per La Pobla de Claramunt Generalitat de Catalunya 5.4  Xarxa primaria o basica

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

2. Reduir la preséncia de transit rodat al centre del municipi amb la creaci6é de diverses estratégies
relacionades amb I'aparcament i la jerarquitzacio de la xarxa viaria

4. Guanyar espai public per a les persones i espai de relacio

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I’efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

6. Reduir I'accidentalitat millorant la seguretat viaria

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de 'actuacio

Aquest nou vial previst al POUM pretén eliminar el transit de pas que actualment circula per la C-
244a al seu pas pel nucli urba i que per les severs caracteristiques presenta déficits de seguretat
tant pels propis vehicles (carrils de circulacié estrets en relaci6 al percentatge elevat de pesants que
circulen) com pels vianants (trams de voreres no accessibles)

La nova variant es projectara per I'altre costat del riu. Estara connectada a la C-244a a l'algada del
Cami de les Socarrades mitjancant una rotonda. El seu tragat travessara el nucli urba per la ribera
est del riu Anoia fins enllacar amb I'avinguda del riu Anoia i el nou vial de connexié amb el carrer

Josep Jové
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Nucli urba A determinar

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n4

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Llarga Alta Ajuntament de La Pobla de Claramunt
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir
I’efecte hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de l'aire i la salut)

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de I'actuacio

La fase Il de la Ronda Sud s’ha de projectar fins I'Autovia A-2 a l'algcada de Jorba. Aquest tram és
estratégic per millorar I'accessibilitat est-oest pel sud de la Conca d’Odena reduint significativament
el transit de pas que actualment travessa Sant Maure i Igualada. A més aquesta actuacié tindra un
efecte directe en la reducci6 del transit a I'entorn de la rotonda de la Masia millorant la circulacio
com a consequéncia del transvasament d’'una part del transit que circula actualment per la C-244,
N-lla i BV-1106. L’execucié de la fase Il suposara tenir completa la circumval-lacié viaria d’oest a est
de la Conca d’Odena.
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4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Fase Il la Ronda Sud d’lgualada A determinar

5. Documentacioé grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Llarga Mitjana Generalitat de Catalunya

10. Possibles fonts de finangcament

Ajuntament

Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

5.3 Saturacioé de la xarxa viaria

5.4  Xarxa primaria o basica
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Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir I'efecte
hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcid de I'actuacio

Per millorar la mobilitat a través
dels accessos a Igualada es
proposa donar continuitat a la
Ronda del Rec fins la rotonda
de la Masia (TM Odena).
L’objectiu és que aquesta via es
converteixi en una ronda que
doni accessibilitat no unicament
a lgualada siné als municipis
Igualada i Odena. Per tant, la
prolongacié de la Ronda del
Rec tindra una connexié amb
Vilanova del Cami (Estudi de
transit realitzat per La
Mancomunitat i Diba Il'any
2012). Aquesta nova
infraestructura permetra millorar
la redistribucié del transit pels
diferents accessos que
connecten Igualada per la
vessant oest, reduint els nivells :
de servei de la rotonda de la Masia aixi com de la C-244 i N-lla.

Es proposen les seglents actuacions:

» Ampliacio de la rotonda (Ronda del Rec- Av. Vilanova) mantenint el centre original i
desplagant les voreres cap a I’exterior fins aconseguir el diametre requerit.

» Vial bidireccional projectat entre la rotonda prevista sobre la infraestructura de ferrocarril
Igualada i la darrera rotonda de la Ronda del Rec d’lgualada. Partint de la rotonda existent, el
vial continua mantenint la direccié de la Ronda, encarant perpendicularment la riera d’Odena.
Inicialment, circula en terraplé, fins arribar a la propia llera on cal projectar un viaducte de 80
metres aproximadament, i que finalitza a la rotonda d’entroncament entre els carrers Cardenal
Cisneros i Santiago Rusinol, a 'algada de la via del ferrocarril.
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4. Zona d’actuacio

5. Documentacio grafica de referéncia

Prolongacié Ronda del Rec en sentit Vilanova

8. Cost (€)

347.958,70€ (associat unicament al tram de la

prolongacié de la Ronda del Rec)

9. Responsable

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Llarga Alta

10. Possibles fonts de finangament

Mancomunitat

Diputaci6 de Barcelona

Ajuntament Igualada i Vilanova del Cami

Ajuntament d’lgualada
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

5.3 Saturacié de la xarxa viaria

54 Xarxa primaria o basica




Pla de mobilitat sostenible de la Mancomunitat de la Conca d’Odena

P4.9 Nova variant de la C-37 al seu pas pel nucli antic de Santa Margarida
1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

5. Disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit (disminuir I'efecte
hivernacle, el canvi climatic i millorar la qualitat de I'aire i la salut)

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada

9. Garantir una bona accessibilitat millorant els itineraris (interiors i exteriors)
3. Descripcio de l'actuacio

A dia d’avui la C-37 passa per l'interior del nucli antic de Santa Margarida. Aquesta via té un ampla
entre fagcanes bastant reduit fet que provoca problemes de seguretat quan hi passen els vehicles
pesants.

Amb l'objectiu de pacificar I'interior del nucli urba es proposa la construccié de la nova variant que ja
esta recollida al POUM.

Amb aquesta nova via els vehicles de gran tonatge no hauran de passar per l'interior del nucli.

NUCLI ANTIC

4. Zona d’actuacio6
Nucli antic

5. Documentacio grafica de referéncia

Pl.n4
6. Fase 7. Prioritat
Llarga Alta

10. Possibles fonts de financament

Generalitat de Catalunya

8. Cost (€)

A determinar

9. Responsable

Ajuntament de Santa Margarida

Generalitat de Catalunya
11. Indicador d’avaluacio de la proposta

53 Saturacio de la xarxa viaria

5.4 Xarxa primaria o basica
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4.5. Aparcament

P5.1 Nou sistema de control de les zones de carrega i descarrega a través d’aplicaciéo mobil
1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

7. Garantir una distribucié de mercaderies agil i ordenada
3. Descripcio de I'actuacio

Donat que els vehicles de distribucié urbana de mercaderies son els principals causants de les
emissions contaminants, es proposa que la Mancomunitat de la Conca d’Odena desenvolupi una
aplicacio per a la gestié de les zones de carrega i descarrega en I'ambit metropolita, amb I'objectiu
d’unificar el model de distribucié urbana de mercaderies (DUM) als municipis de la conca. Fins ara
depén exclusivament de la regulacié municipal i varia en molts casos d'un municipi a un altre.

Actualment hi ha una normativa forca dispersa i una manca d'uniformitat en els horaris i criteris
d'accés per a la distribucié de mercaderies als diferents municipis. Per aquests motius, es proposa
uniformitzar la normativa de les zones habilitades per fer carrega i descarrega i llavors crear
I'aplicacié.

Es considera que la visi6 supramunicipal de la mancomunitat i el fet que la major part dels
distribuidors realitzen serveis a diferents municipis de la Conca d’Odena poden ser factors clau en
I’éxit de la proposta.

Es proposa introduir el sistema de regulacié i control de places de carrega i descarrega a través del
teléfon mobil.

En aquest sentit, es proposa integrar-se al sistema Parkunload que recentment s’ha instal-lat amb
exit a Vic.

Exemple de senyal de zona C/D a Vic

Camions,

furgonefes, wehicles
mixtes de dos seients
| vehicles auforitzats

De Dilluns a Dissabde
e E-20h

‘Validacid per mibbil obigatbria
Temps méxim variable

[ Codi de zena: V1C-001 ]

Els avantatges son:

-Augmentar la rotacio i per tant, la disponibilitat de places pels usuaris.
-Reduir la indisciplina d’estacionament.
-Optimitzar I'ds compartit de I'espai public.

-Definir permisos, temps maxim i estacionaments variables per a cada zona en base a criteris
d’ubicacio, temporals o0 mediambientals.

-Definir permisos i temps maxim segons caracteristiques d’'usos i vehicles.

-Enregistrar i controlar el manera agil, facil i segura la durada dels estacionaments i 'ocupacio
aproximada de les places d’estacionament.

-Analitzar estadisticament I'oferta i la demanda de places.

Préviament al desenvolupament de l'aplicacié es considera necessari un estudi que permeti
analitzar a fons:

-Les normatives municipals per trobar criteris comuns als municipis.
-Horaris i infraestructura existent
-Previsi6é de la nova senyalitzacid, vigilancia, etc.

Per fer-ho realitat, caldra redactar unes directrius/ordenances a nivell de mancomunitat, que
s'hauran de recollir individualment en les ordenances municipals de cada ajuntament.

L’aplicacié ha de permetre en el futur facilitar a les empreses l'operativa de carrega i descarrega a
tot el conjunt de municipis de la Conca d’Odena de manera homogénia. Aquesta app, que també
permetra avangar en I'homogeneitzacié i regulacié i que aglutinara tota la informacié de servei,
contribuira a la millora de la informacié disponible i a assolir una gestié més eficient del sistema.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Conca d’'Odena Estudi previ danalisi de les normatives,
infraestructura existent, prevista, etc: 10.000€

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Alta Mancomunitat

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Ajuntaments 7.2 Espai viari DUM

Diputacié de Barcelona 7.3 Zones de C/D

Mancomunitat de la Conca Igualada
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P5.2 Homogeneitzacio de les places d’aparcament regulades a la calgada
1. Ambit d’actuacio

Aparcament
2. Objectius

8. Adaptar I'oferta d’aparcament a la demanda de rotacioé i de residents
3. Descripcid de l'actuacio

Al conjunt dels municipis de la Mancomunitat s’ha detectat una gran varietat de tipus de regulacié i
una gran heterogeneitat en les nomenclatures per a un mateix tipus de regulacié. Per aquest motiu
es proposa homogeneitzar conceptes i nomenclatures per als diversos sistemes de regulacié: zona
blava, verda, taronja,... de manera que l'usuari disposi d’'una pauta comu d’us per a tots els
municipis.

Cada tipus de zona ha de respondre a un objectiu concret i ha de ser representada amb un color
determinat. No existeix una gama de colors definida per a determinar cadascun dels tipus de zona
regulada que actualment existeixen. Es planteja a continuacié una proposta que es realitza amb
I'objectiu d’homogeneitzar i fer més comprensible el tipus de regulacio entre els diferents municipis
basada en els colors més emprats pels municipis:

Zona Blava

Objectiu: fomentar la rotacié de vehicles en arees amb una important activitat comercial, zones de
serveis amb sector terciari, hospitals,... En aquestes zones hi poden estacionar tots els vehicles,
amb el comprovant horari corresponent emés pel parquimetre o per les aplicacions de pagament per
mobil, durant el temps maxim que indiqui el senyal. Per incentivar la rotacié dels vehicles
estacionats a la zona blava es poden aplicar tarifes econdomiques de curta estada.

Si a les zones que es volen regular existeix una oferta alternativa d’aparcaments publics, la tarifa de
la zona regulada en calgada hauria de ser lleugerament més cara per afavorir I'Us dels aparcaments
soterrats i disminuir la pressid sobre I'estacionament en superficie.

Zona Taronja

L’objectiu és el mateix que per a la zona blava, afavorir la rotacié de vehicles de manera que es
controla la duracié maxima d’aparcament mitjang¢ant disc horari. El temps maxim es situa entre 1i 2
hores tot i que a Vilanova del Cami existeixen places sense limit horari. Habitualment s’aplica quan
les places a regular sén poques i el control es pot realitzar amb recursos propis dels Ajuntaments.
Igualada disposa d’'una quarantena de places taronja regulades amb un temps maxim
d’estacionament de 1 hora.

Zona blanca

Es tracta d’aparcaments perimetrals al centre. El concepte té I'origen a Igualada i el seu objectiu és
promoure I'aparcament de llarga estada que permet el desplagament a peu als principals centres
d’atraccio del municipi i permet reduir els efectes negatius

que comporta la circulacié de vehicles cercant places d’aparcament lliures en calgada. En alguns
casos poden donar serveis a equipaments com jutjats o hospitals.

Els aparcaments perimetrals han de tenir una bona accessibilitat des de les principals vies d’accés
als municipis i una bona senyalitzacio.

Zona Vermella

Tot i no existir a la Conca d’'Odena, aquest concepte es relaciona amb la regulacié de
'estacionament en cal¢cada de llarga durada en zones amb poca carrega residencial amb
aparcament lliure i zones amb activitat generadora de mobilitat no residencial. Aquest concepte el
trobariem en les zones més demandades dels poligons industrials i pot servir per ordenar
’aparcament en calgcada en aquests espais.

Zona de carrega i descarrega

Les zones de carrega i descarrega es pintaran de color groc a la calgada i disposaran d’una
senyalitzacié homogénia amb criteris comuns respecte a la informacié de la senyal, tot i que I'horari
de regulacié s’adaptara en funcié de les necessitats. La proposta anterior determinara els conceptes
a introduir a la senyal.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Tots els municipis

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curta Mitjana Mancomunitat de la Conca d’Odena
10. Possibles fonts de finangcament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Ajuntaments 6.1 Aparcament regulat en via publica
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